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СУЗ БОШИ

Республикамизда автомобил саноати 
юксак суръатлар билан ривожланмодда. 
Цисда вадт ичида Асака ва Самарканд ша- 
^арларида дурилган заводларга унлаб заво- 
длар душилди ва янги заводлар дурилмодда. 
Замонавий «Тико», «Дамас», «Нексия» енгил 
автомобилл^рини, УзОтайул автобуслари ва 
юк автомобилларини ишлаб чидариш корхо- 
налари учун, уларга техник хизмат курсатиш 
ва таъмирлаш ишларини олиб бориш учун 
куплаб ёш мутахассислар институтлар, тех
никум ва каеб-хуиар колледжларида тайёрла- 
няпти. Бу автомобилларнинг тузилиши, улар
га техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш 
ишларини олиб боришни узига хос томонила- 
рини ургатиш нафадат олий удув юртлари, 
балки техникум ва каеб-хунар коллежлари- 
нинг удув дастурларига киритилган. Лекин 
хозиргача бу автомобиллар туррисида узбек 
тилида ёзилган китоб напгр этилганича иуд.

Ушбу укуп кулланма юдорида айтиб 
утилган камчиликларни бир даражада коплаш 
учун «Тико», «Дамас» ва «Нексия» автомобил- 
лари буйича ёзилаётган китоблардан бирин- 
чиси булиб, у «Тико» русумидаги автомобил
нинг тузилиши, носозликларни анидлаш ва 
таъмирлаш масалаларига багипшанган. 
Кулланма дуйидагича тузилган: аввал меха-

низмнинг вазифаси, тузилиши ва ишлаши 
баён этилган. Сунгра эксплуатация жараёни
да вужудга келадиган носозликлар, уларни 
анидлаш ва бартараф этиш йуллари курса- 
тилган.

Механизм ва агрегатларни дисмларга 
ажратиш, яродсиз деталларни анидлаш ва 
дайта йишш жараёнлари баён этилган. Китоб 
мазмунини яхши узлаштириш мадсадида ке- 
ракли расмлар келтирилган.

Муаллифлар китобни чоп этишда катш 
^омиилик ёрдамини курсатган «Тошшахарйуло п- 
читранс» Давлат ассоциацияси раз̂ бариятига ва 
бошдарув раиси Р.Ф. Файзуллаевга узлари- 
нинг чудур минатдорчиликларини билдиради- 
лар. Китобни нашрга тайёрлашда ёш магист- 
рантлар Х.Р. Дадамухамедов, П.В. Ким ва 
М.Т. Рихсиевлар салмодли хисса душдилар.

Китоб биринчи бор узбек тилида чоп 
этилганлиги сабабли албатта нудсон ва кам- 
чиликлардан х;оли эмас. Шунинг учун хур- 
матли китобхонлардан дулланма тугрисида 
фикр-мулохаза, таклифлар беришларини ил- 
тимос диламиз.

Манзилимиз: 700060, Тошкент пгах- 
ри, Мовароуннахр кучаси, 20  уй. Тошкент 
автомобиль ва йуллар институт.

М уаллифлар
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АВТОМОБИЛ ХДЦИДА УМУМИЙ ТУШУНЧАЛАР

«Тико» автомобили бизга маълум булган 
ута кичик туркумдаги «Ока», «Таврия», «Мо
сквич» ва «ВАЗ» автомобилларидан куп жи- 
х,атдан фарк, дилади.

«Тико» автомобили ихчам автомобиллар 
туркумига кириб, узунлиги атиги 3340 мм 
булишига дарамасдан, ундаги беш эшикли 
кузов компоновкаси йуловчиларнинг кириши 
ва чидишига дулай, турт-беш йуловчи билан 
узод масофага чарчамасдан бориш мумкин.

Автомобилнинг олд ёстидчали урин- 
дидлари одам жуссасига мослапггирилганлиги 
учун шинамлиги яна хам ортган. Олд ва орда 
уриндидлар полиуретандан тайёрланган бу
либ, устига трикотаж мато допланган.

Олд уриндид суянчидларини погонасиз 
механизм ёрдамида ох,иста огдириш ва уларни 
олдинга ва оркага суриш йули билан ^айдов- 
чи ва йуловчи учун дулай х.олатга келтириш 
мумкин.

«Тико» автомобилида двигател кунда
ланг жойлашган булиб, унинг олд 
галдираклари етакчи ва бошдарилувчи хисоб- 
ланади. Бундай автомобиллар орка 
галдираклари етакчи автомобилларга нисба
тан, автомобил узунлигидан туларод фойда- 
ланиш имконини бериб, унинг маесасинп. к а- 
майтиради ва салонни дулайлаштириш билан 
бирга йуловчи ва хайдовчининг утиришини 
енгиллаштиради. Бунинг сабабларидан бири, 
орка галдираклари етакчи булган автомобил- 
ларда карданли узатма утмаган, полдаги ту- 
нел ва оёк атрофида узатмалар дутисипинг 
галофи эгаллайдиган жой йук.

Олд етакчи галдираклар автомобилнинг 
ёнга сирпанишга нисбатан тургун-лигини 
опшради. Олд галдираклардаги тортиш кучи- 
нинг йуналиши билан автомобилнинг харакат 
йуналиши мос келганлиги сабабли бундай ав
томобилнинг бошдарилувчанлиги, бурилув- 
чанлиги ва утувчанлиги, айнидса сирпанчик 
ва яхмалак йулларда яхши таъминланади.

Автомобилда уч цилиндрли, кундаланг 
жойлаштириш учун махсус тайёрланган, дви
гател урнатилган. Ёниш жараёнини, газ 
тадсимлаш фазаси, ёниш камераси ва газ ка- 
наллари шаклининг яхши танланганлиги, та- 
комилланггирилган конструкцияли карбюра- 
торнинг кулланилиши ута тежамли двигател 
яратиш имконини берган. Бу автомобилнинг 
унча катта булмаган массаси (атиги 620 кг) 
автомобилга ёнилгани тежашни, тортиш ва 
тезланиш курсаткичлари юцорилигини 
таъминлайди.

Автомобилнинг трансмиссияси содда, 
ихчам ва ишончли. У битта тугунга бирлаш-

тирилган илашиш муфтаси, узатмалар 
цутиси, бош узатма ва дифференциалдан 
ташкил топган. Трансмиссиянинг ихчамлиги 
двигателни кундаланг жойлаштириш имкони
ни бериб, олд шлдиракларга харакат бевоси- 
та узатмалар цутисидан узатилади. Автомо
билга турт ёки беш погонали узатмалар 
кутиси урнатилиши мумкин. У двигателнинг 
цувватидан самарали фойдаланиш ва ёнилга 
сарфини камайтириш имконини беради.

Автомобилнинг олд галдиракларида 
«Мак-Ферсон» туридаги осма куллапилган. 
Бундай осмада пружина бурилиш мосламаси 
ущшинг устида жойлашган ва бошка осма- 
ларга нисбатан кам юклатилган. Осмада 
фадат битта — пастки пишанг мавжуд. Бу 
турдаги османинг массаси кичик, 
гилдиракларнинг бурилиш бурчаги нисбатан 
катта, эластиклиги юдори.

Олд осма билан буйлама текисликда 
тебранувчи иккита пишанг ва кундаланг 
штангадан иборат орда осма яхши мослаш- 
ган. Унда хам, олдинги осма каби, юмшатув- 
чи элемент сифатида винтли пружиналар иш- 
латилган.

Кундаланг жойлашган двигател ва 
«Мак-Ферсон» туридаги осмага рейкали рул 
бопщармаси мос келади. Унга оралид пи
шанглар урнатилмайди, конструкцияси содда 
ва ихчам.

Тормоз бопщармаси олд галдиракларда 
дискли ва орда галдиракларда барабанли, 
тирдишларни автоматик ростловчи тормоз 
механизмларига эга. Тормоз юритмаси — ва
куум кучайтиргичли, икки контурли. Контур- 
лари диагонал буйича ажратилган. Агар кон- 
турлардан бири ишдан чидса, автомобил 
тугри чизидли х,аракатипи садлаб долади ва 
тормозлаш самарасининг камайиши 50% дан 
ортмайди.

«Тико» автомобилида актив ва пассив 
хавфеизлик талабларига катта а^амият бе- 
рилган. Актив хавфеизлик — бу авариянинг 
олдини олишга таъсир этувчи омиллар 
йигандисидир. Хавфсиз бошдариш даражаси- 
ни оширувчи етакчи олд галдиракларни 
дулланилишидан ташдари, автомобилда бир 
датор техник ечимлар мавжуд. Буларга икки 
контурли тормоз юритмаси, орда галдирак 
тормоз юритмасидаги босим ростлагичи, тор
мозлаш самарасини оширувчи вакуум кучай- 
тиргич, ^айдовчининг атрофни яхши кузатиш 
имкониятлари киради. Бунга яна орда ва олд 
ойналарни ювщн ва тозалаш мосламаларини, 
ордани кузатиш ички ва ташди ойналарини 
ва бошдаларни киритиш мумкин.
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1-расм. Автомобилнинг умумий куриниши (а) ва асосий улчамлари (б)
(баландлиги юксиз холда).

Пассив хавфеизлик, яъни юзага кели- 
ши мумкин булган авария оцибатлари н инг 
олдини олиш чораларига тущгашув содир бул- 
ганда меъёридан ортиц парчаланиб кетмайди- 
ган кузов конструкцияси, асбоблар панели 
ва кузов устунларининг юмшод цопламалари, 
жарох,ат етказмайдиган рул бопщармаси, 
уриндощларга урнатилган бош ёстицчалари, 
эшикларни ^з-узидан очилиб кетишидан 
саьуювчи кулфлар ва бопща тадбирларни ки- 
ритиш мумкин.

«Тико» автомобилига техник хизмат 
курсатишда куп иш кучи талаб этилмайди. 
Бунга биринчидан, гилдирак гупчаги под- 
шипникларида, олд гилдиракларнинг шар- 
нирларида, осмада, рул бопщармасида ва 
бонща бугинларда «абадий» сурков мойининг 
цулланилиши ^исобига эришилган. Иккинчи- 
дан ейилишга чидамли материаллар ва илгор 
конструктив ечимларни цуллаш х,исобига

хизмат курсатилмаидиган еки узи ростланув- 
чи тугунлар ишлатилганлигидир. Бундай ту- 
гунларга, масалан, гилдирак гупчагидаги ро- 
стланмайдиган подшипникларни, галдирак- 
лардаги узи ростланувчан тормоз механизм- 
ларини, кам хизмат курсатиладиган аккуму
лятор батареяларини ва бопщаларни келти- 
риш мумкин.

Олд галдираклари етакчи автомобилни 
бопщаришнинг узига хос томонлари

Олд галдираклари етакчи булган ва 
уларга тушувчи вертикал юкламанинг нисба
тан катталиги, автомобилнинг курс йуналиши 
буйича х,аракат тургунлигини ва йулни яхши 
ушлашни таъминлайди. Шу билан бирга олд 
галдираклари етакчи булган автомобилнинг 
сирпанчиц йулларда (хул, музлаган ва шу 
кабилар) хдракати узига хослиги билан аж-

5



ралиб туради ва дайдовчининг маълум вадт 
давомида автомобилга куникишини талаб 
этади. Цуруд йулда эса, галдираклар сирпан- 
маганлиги учун, олд ёки кетинги 
галдираклари етакчи булган автомобиллар
нинг узини тутиши бир-биридан фард 
дилмайди.

Орда галдираклари етакчи булган ав- 
томобиллар сирганчид тугри йулда харакат- 
ланганида, уларнинг кетинги галдирак-лари 
доимо четга сурилишга интилади («ёнга сир
паниш» пайдо булади). Бундай холларда ав
томобилнинг хдракат йуналишини садлаб 
долиш учун дайдовчи тезликни камайтириш- 
га, рул чамбарагини доимо у ёки бу ёдда бу- 
риб, харакат йуналишига узгартириш кири- 
тиб туришга мажбур булади. Олд 
галдираклари етакчи автомобил эса еирпан- 
чид тугри йулда, нисбатан катта тезлик билан 
дам ёнга сирпанмасдан даракатлана олади. 
Лекин бу долат дайдовчининг, автомобилни 
бошдари-шидаги ишончини кучайтириш би
лан бирга, унинг душёрлигини пасайтиради. 
Натижада дайдовчи беихтиёр тезликни оши- 
риши ва йулда кутилмаган вазият мавжуд 
булганда, хавфсизликни таъминловчи дара- 
катни бажара олмаслиги мумкин.

Кетинги галдираклари етакчи автомо
бил дайдовчиси сирпанчид йулда бурилаёт- 
ганда, тезликни олдиндан пасайтириши ке
рак. Агар автомобил ёнга сирпана бошласа, 
«газни ташлаш» зарур булса, рул чамбарагини 
сирпаниш булаётган томонга буришга тугри 
келади.

Олд галдираклари етакчи автомобилда 
(«Тико») эса, бурилиш вадтида ёнга сирпа
ниш бошланса, газ беришни камайтирмаслик 
керак, чунки бунда ёнга сирпаниш жараёни 
кучайиб кетиши мумкин. Чунки газ бериш 
камайтирилганда, автомобил двигател билан 
тормозланади, автомобилнинг кетинги дисми 
кутарилади, кетинги галдираклар юксизлана- 
ди, уларнинг йул билан илашиш даражаси 
камаяди ва автомобилнинг ёнга сирпаниши 
юзага келади.

Олд галдираклари етакчи булган авто
мобил дайдовчиси дуйидагини дагьий удиб 
олиши керак: тезлик бурштиптпа эмас. балки 
бурилишгача камайтирилиши керак! Агар ав
томобил бурилишида ёнга сирпаниш вужудга 
келса, дайдовчи рул чамбарагини сирпаниш 
булаётган томонга буриши ва газни камай- 
тирмаган долда даракатни бошдариши керак. 
Газ бериш бироз купайтирилса, ёнга сирпа- 
нишни тухтатиш дам мумкин. Ёнга сирпаниш 
кучли булса, дайдовчи ёнилга беришни ку- 
пайтириши билан бирга рул чамбарагини бу-

риш ордали, даракат йуналишини туррилаши 
керак.

Ёнга сирпанишни бартараф дилиш учун 
газни аста-секин, эдтиётлик билан купайти- 
риш керак, акс долда олд ва етакчи 
галдираклар йул билан илашишини йудотади 
ва автомобил даракат йуналишидан четга су- 
рилиб кета бошлайди. Натижада автомобилга 
рул чамбарагининг бурилишлари таъсир 
дилмай долади, яъни автомобил
бошдарилмайдиган долатга тушади.

Автомобил сирпанчид бурилишга катта 
тезлик билан кирганда дам, автомобилнинг 
йуналишдан четга сурилиши руй бериши 
мумкин. Бу долда автомобил дайдовчиси рул 
чамбарагини буриб белгиланган эгри чизид 
буйлаб эмас, балки унга нисбатан яссирод 
эгри чизид буйича даракатлантиради ва авто
мобил бурилишнинг ташди томонига сурила 
бошлайди. Автомобилнинг сурилишини бар
тараф дилиш учун рул чамбарагини бурилиш 
томонига охиригача бурмасдан, газ беришни 
тухтатиб, йул билан олд галдиракларнинг 
илашишини тиклаш лозим булади. Шунда 
автомобил олд галдиракларнинг бурилиш йу- 
налшпига тушади ва берилган йуналиш буйи
ча даракатлана бошлайди.

Шундай дилиб, «Тико» автомобили ёки 
бош да — олд галдираклари етакчи автомобил 
дайдовчиси мураккаб вазиятга тушганда, 
дуйидаги асосий доидаларни билиши ва улар- 
га амал дилиши керак:

• бурилишга киришда тезлик шундай 
камайтирилиши керакки, йул билан галдирак 
орасида ишончли илашиш захираси булсин;

• автомобилнинг ёнга сирпанипти ву
жудга келса, газ беришни тухтатмасдан, сир
паниш томонга рул чамбарагини аста бураб, 
автомобилнинг даракат йуналишини 
тугрилаш керак ёки ёнилга узатилшшши ра
вон купайтириш дисобига, етакчи 
галдираклардаги тортиш кучини ошириш ке
рак;

• йуналишдан четга сурилиш долати 
юз берганда, газни дуйиб юбориб, олд 
галдиракларнинг шатаксирашини камайти- 
риш ва рул чамбараги билан автомобил дара
кат йуналишини тугрилаш керак.

Ёнга сирпанишни ва йуналишдан четга 
сурилишни сундириш доидаларини удиб ол- 
гандан сунг, дайдовчи олд галдираклари 
етакчи автомобилнинг дамма афзалликлари- 
ни, яъни бошдариш ва дайдаш дулайлигини, 
даракат тургунлигини тула дис дилади.

Цуйидаги жадвалда автомобилнинг 
техник тавсифи берилган.



Автомобилнинг техник таснифи
Компоновкаланиш схемаси Двигатели олд томонга кундаланг жой

лаштирилган ва олд гилдираклари етакчи
Уриндиклар сони (хайдовчи урни билан бирга) 4(5)
Хусусий масса (ёнилги билан тулин тулдирилган ва 

шайланган автомобил маесаси), кг
620

Фойдали масса, кг 275
Жами масса, кг 895
Габарит улчамлари, 1-расмга караиг
Юклама остида куринувчанлик, камида, мм 160
Олд ташки гилдирак изининг уни буйича минимал 

бурилиш радиуси, м: 
унгга 
чанга

4.3
4.4

Максимал тезлик, км/соат 143
Автомобил жойидан кузгалиб, тезлигини 100 км/соат 

тезликкача етказиши учун кетган максимал вацт (хай 
довчи ва битта йуловчи булган холда), сек

17,7

Автомобил чипа олиши мумкин булган максимал 
циялик, %

38

Автомобил 90 км/соат тезлик билан хдракатланганида 
100 км йул босиб утиш учун сарфланадиган ёнилги, л

4,3

Двигател
Модели F8C
Цилиндр диаметри ва йули, мм 68,5x72,0
Двигателнинг иш хажми, л 0,8
Цилиндрлар сони 3
С и киш даражаси 9,3
Тиреакли валнинг айланишлар частотаси 5500 мин'1 

булганда, двигателнинг номинал куввати, от кучи
41

Тиреакли валнинг айланишлар частотаси 2500 мин1 
булганда, двигателнинг максимал буровчи моменти, Н*м 
(кгк’ м)

60 (6,0)

Двигателнинг еалт ишлаш режимидаги тиреакли вал
нинг минимал айланишлари сони, мин1

950±50

Цилиндрларнинг ишлаш тартиби 1-3-2
Трансмиссия

Илашиш муфгаси Бир дискли, курук, диафрагмасимон пружн- 
нали

Илашиш муфтасининг юритмаси Тросли, нружинали сервомеханизмли
Узатмалар кутиси ва бош узатма Турт еки беш погонали, хамма олд узатмала- 

ри еинхронизаторли. Бош узатма цилиндрик, 
эгри тишли. Дифференциал конуссимон, икки 
сатсллитли

Узатмалар кутисиниш узатишлари сони:
биринчи узатма
иккинчи узатма
учинчи узатма
туртинчи узатма
бешинчи узатма
оркага юриш узатмаси
Асосий узатма

3,818
2,210
1,423
0,971
0,837
3,583
4,263

Етакчи олд гилдиракларнинг юритмаси Тенг бурчак тезликка эга нтрнирли валлар
Осма

Олд осма Мустацил, телескопик, гидравлик амортиза- 
цияловчи устунли; винтсимон цилиндрик иружина- 
ли; тортцили; пастки кундаланг нишангли ва кун
даланг тургунликни таъминловчи стабилизаторли
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О pica осма Винтсимон цилиндрик нружинали, икки то- 
монлама ишловчи гидравлик амортизаторли, 
битта буйлама ва иккита кундаланг нишангли ва 
жипс бириктирилган кундаланг тусинли

Рилдираклар ва шиналар
Рилдираклар Дискли, штампланган, диск улчамлари: 

12X4,00В. Гилдирак гупчаги иодшипниклари 
ишлатиш жараснида мойланмайди ва созланмай- 
ди

Шиналар Радиал, паст ирофилли, шина улчамлари: 
135 SR 12 (155/70 R12)

Рул бошкармаси
Рул бошдармаси Шикает етказмайдиган
Рул механизмининг тури Шестерня-рейка
Рул юритмаси Рул механизми томонидан, резина металл 

шарнирли иккита тортди ва бурилувчи пишанг
лар томонидан шарсимон шарнирлар

Тормозлар
Иш тормозлари: 
олд

орда

Дискли, харакатланувчи сунпортли, диск ва 
колодка орасидаги тирдишни автоматик созловчи 
механизмли

Барабанли, узи урнатилувчи колодкали, ко
лодка ва барабан орасидаги тирдишни автоматик 
созловчи механизмли

Иш тормози юритмаси Гидравлик, икки контурли, диагонал ёки на- 
раллел равишда уланиш схемали (комнлектла- 
нишига дараб), вакуум кучайтиргичли ва босим
ни чекловчи клапанли

Тухтаб туриш тормози Кул билан бошдариладиган, орда гилдирак 
тормоз механизмлари колодкаларига трос юрит- 
мали

Электр жщ озлар
Электр тармок тизими Бир тармодли, ток манбаининг манфий 

дутби «масса» билан уланган. Номинал кучланиш 
12 В.

Аккумулятор батареяси Сигими 35 А*соат, хизмат курсатилмайдиган.
Генератор Узгарувчан токли, кремний диодли 

тутрилагич ва кучланишни электрон ростлагичи 
урнатилган.

Ток узатиши 5000 айл'1 да 50А
Стартер Кувнати 0,8 кВт; электромагнит улагичли ва 

эркин йул муфтасига эга
Ут олдиришни тадсимлаш датчиги Марказдан дочма ва вакуумли ростлагичга

эга
Ут олдириш шамлари Х,аволи бушлидда учдун досил дилувчи
Пешойна тозалагичи Икки чуткали, электр юритмали
Орда ойнанинг тозалагичи Бир чуткали, бир режимли, электр юритмали

Кузов
Тури ва конструкцияси Юкламани дабул дилувчи турдаги, беш 

эшикли. Олд данотлари ечиладиган (алмашти- 
риладиган) дилиб тайёрланган.

Эшиклар Илгаклари олдинда жойлашган. Орда эшик
лар ички томондан очилишга дарши мосламага 
эга.

Юкхона эшиги электр иситкичли ой нага ва 
битта газ билан тулдирилган таянчга эга.

8



Олд уриндидлар Хайдовчи ва йуловчи учун алохида дилиб 
ишланган, бош ости ёстидчасининг урнатилиш 
баландлиги, суянчидлар олдинга ёки ордага ofhhi 
буйича ростланади. Уриндидлар хайдовчи ва йу
ловчи бемалол утиришини таъминлаш учун ол
динга ёки ордага сурилиши мумкин.

Орда уриндидлар Тахланадиган дилиб тайёрланган
Шамоллатиши ва иситилиши Ташдаридан суриб олинган хаво хиеобига 

амалга оширилади. Х,аво айланишини кучайти- 
риш учун электр вентилятор урнатилган. Давони 
кондиционерлаш (еовитиш) тизими урнатилган. 
Иситиш тизими двигателнинг еовитиш тизимига 
душил ran. Ха но асбоблар панели остида жой
лашган хаво утказиш дувурлари ордали 
тадсимланади.

Созлаш ва назорат дилиш учун асосий катталиклар
Сопуд (18...20°С) двигател клапанларининг юритмаси механизмидаги 

тирдишлар, мм:
киритиш клапанлари учун 
чидариш клапанлари учун

0,15±0,02
0,20±0,02

Тиреакли валнинг минимал айланишлари сони, мин 1 950±50
Двигателнинг мойлаш тизими даги мойнинг босими:
тиреакли валнинг айланишлари сони 4000 мин1 булганда, МПа (кгк/см2) 
тиреакли валнинг минимал айланишлар сонида, МПа(кгк/см2)

0,3...0,5 (3...5) 
0,07 (0,7)

20...30°С х,аво хароратида, тулид юкламада ва 80 км/соат тезлик билан ха- 
ракатланаётганда двигателнинг еовитиш тизимидаги суюдлик харорати, купи 
билан, °С

95

Совуд двигателни тулдирувчи еигимидаги совутиш суюдлигининг еатхи «LOW» белгиси- 
дан 20...30 мм юдори

Ут олдириш шами электродлари орасидаги тирдиш, мм 0,7...0,8
Ю.Ч.Н. гача ут олдиришни илгарилатиш бурчаги, град. 8±1°
Илашиш муфтасининг узиш айриси пишангидаги эркин йул, мм 2...3
Ишлаётган двигателда тормоз педалининг эркин йули, мм 1...8
Олд ва орда тормоз колодкалари устдуймаларининг минимал чегаравий 

далинлиги, мм 1
Цопдод ечилган холатда тормоз гидроюритмаеи идишчасидаги тормоз 

суюдлигининг сатхи
«МАХ» белгисигача

Чекланмаган вадт мобайнида тухтаб туриш тормози (пишанг секторининг 
4...5 тишига еурилганда) билан ушлаб турилган автомобилнинг тура оладиган 
максимал диялик бурчаги (даттид ва дуруд йулда), % 30

Рул чамбарагининг эркин йули, купи билан, мм 30
Шинадаги босим, МПа (кгк/м2): 

135 SR 12 
155 / 70 R12

0,18 (1.8) 
0,19 (1.9)

БОШДАРИШ ОРГАНЛАРИ

Бонщариш органларининг автомобилда 
жойлашиши 2 -раоузда курсатилган.

1. Асбоблар телами.
2. Авария сигналининг тугмаси. Бу туг

ма босилса, автомобилдаги бурилиш курсатки
чи чиродларининг хаммаси ва асбоблар тупла- 
мидаги назорат лампаси ёниб-уча бошлайди. 
Тугма кайтадан босилса авария сигнали учади.

3. Товуш сигналининг тугмаси.

4. Бурилиш курсаткичи, тухтаб ту
риш чиродлари ва фараларни ёкиб - 
учирадиган пишанг.

5. Салонни шамоллатиш-иситиш 
тизимининг ёнбошдаги соплоси.

6 . Радиоприёмник карнайи.
7. Капот кулфини очиш пишанги.
8 . Орда ойна тозалагичи ва ойна 

ювгичининг улаб-узгичи.
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2-расм. Боыщариш органлари.
21

9. Ор^а ойна иситгичини улаш тугмаси. 
Тугма босилганда иситгич уланади, кайта бо- 
силганда эса з^ади.

10. Олд пешойна ойнатозалагичи ва ой- 
наювгичини улаб-узиш пишанги.

11. Салон ни шамоллатиш-иситиш тизи- 
мининг марказий соплолари.

12. Радиоприёмник.
13. Раладон.
14. Салонни шамоллатиш - иситишни 

бошдариш пульти.
15. Кулдон.
16. Узатмаларни алмашлаб улаш пишан

ги. Пишанг каллагига узатмаларни алмашлаб- 
улаш схемаси туширилган.

17. Тутатгич. Ут олдириш калити улан
ган долда ишлайди.

18. Дроссел тусидларини бошдариш пе
дали.

19. Тормоз педали.
20. Илашиш муфтасининг педали.
21. Ут олдириш калити. Калит куйидаги 

турт долатга дуйилиши мумкин: LOCK-ут ол
дириш тизими з^чирилган, барча электр энер
гия истеъмолчилари токсизланган, автомобил- 
ни угарлаб кетилишига дарши дуйилган мос
лама уланган. Бу мосламани учириш учун, ут 
олдириш калити жойига дуйилади ва рул чам
барагини бир-оз унгга-чапга бураб туриб, ка-

литни АСС долатга утказилади. Фадат шу 
долатдагина калитни чидариб олиш мум
кин.

ACC -  рт олдириш тизими учирил- 
ган, фадат душимча электр мосламалар 
(радиоприёмник, тутатгич) уланган.

ON -  ут олдириш тизими ва барча 
электр энергия истеъмолчилари уланган.

START -  стартер ва ут олдириш 
тизими уланган, долган барча ток ис
теъмолчилари учирилган.

Назорат-улчов асбоблари 
(3-расм)

1. Спидометр.
2. Алодида масофага (ёки кунда- 

лик) юришни дайд дилувчи дисоблагични 
«ноль» долатга келтириш тугмаси.

3. Ёнилга сатдини курсаткич.
4. Совитиш суюдлиги дароратини 

курсаткич.
5. Аккумулятор батареясининг за- 

]эядланишини курсатувчи назорат чирога. 
Ут олдириш тизими уланганда дизил ранг 
билан ёнади, двигател ишга тушиши би
лан учади. Двигател ишлаб турганда дам 
чирод ёниб долса, бу генератор узатмаси- 
даги тасманинг бушаб кетганлигини 
(узилганлигини) ёки зарядлаш занжирида 
носозлик борлигини курсатади.



4 11 2 3
3-расм. Назорат - улчов асбоблари.

6 . Двигателнинг мойлаш тизимидаги 
босимни назорат дилиш чирога. Ут олди
риш тизими уланганда дизил ранг билан 
ёнади, двигател ишга тушиши билан учади. 
Двигател ишлаб турганда дам чирод ёниб 
долса, демак мойлаш тизимидаги босим 
етарли эмас ва двигател дардол учирилиши 
керак.

7. Тормоз тизимидаги суюдликнинг 
сатдини назорат дилиш чирога. Суюдлик 
сатди бачокдаги «MIN» белгисидан пасай- 
ганда ёки тухтаб туриш тормози дуйилганда 
дизил ранг билан ёнади.

8 . Бурилишни курсатувчи назорат 
чирога. Бурилиш курсаткичлари унгга ёки 
чапга уланганда яшил ранг билан учиб- 
ёнади.

9. Узодни ёритиш фарасининг назо
рат дилиш чирога. Узодни ёритиш фараси 
уланганда кук ранг билан ёнади.

10. Хавфеизлик камарлари тадилга- 
нини назорат дилиш чирога. Агар дайдовчи 
хавфеизлик камарини тадмаган булса, 
дизил ранг ёнади.

11. Алодида масофаларга юришни 
дайд дилувчи дисоблагич.

1 2 . Ёнилги сарфини назорат дилиш 
чирога. Бак да тахминан 5 л ёнилги 
долганда дизил ранг билан ёна бошлайди.

Автомобилга техник хизмат курсатиш

Автомобил ва унинг агрегатларининг 
хизмат муддати куп жидатдан уларга

вадтида техник хизмат курсатиш, ишлати- 
лаётган апгьёларнинг (ёнилга, мой ва док.) 
сифати, хизмат курсатишда дулланиладиган 
мосламалар ва асбобларга боглид.

Кундалик хизмат курсатиш

Автомобил эгаси томонидан автомо
билнинг созлигини назорат дилиш ва кун
далик хизмат курсатиш дуйидаги тадбир- 
ларни амалга оширишдан иборат:

-  олдинги ва орда пешойналарни, 
дайд дилиш радамларини, ташди ёритиш 
асбобларини тозалаш;

-  шиналардаги босимни текшириш 
(бир ойда бир марта махсус манометр би
лан улчанади, босим дар куни куз дири би
лан текширилади;

-  двигателдаги мой сатдини мойчуп 
ёрдамида текшириш, бу ишни автомобил 
дар 1 0 0 0  км юрганда амалга ошириш ло
зим;

-  генератор юритмаси тасмасининг 
тортилиш даражасини текшириш, бу иш 
дам автомобил дар 1 0 0 0  км юрганда бажа- 
рилади.

Даврий хизмат курсатиш

Даврий хизмат курсатиш чегарасида 
курсатилган масофа босиб утилгандан кей
ин, дуйидаги жадвалда келтирилган ишлар 
бажарилиши шарт.
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1-жадвал.

№ Агрегат ва деталларнинг 
номи

Бажариладигая иш хджми Босиб утилган йул (минг км)

1 1
0

2
0

3
0

4
0

5
0

6
0

7
0

80

1 Генератор юритмасининг 
таемаси

Тасманинг тортилишини ростлаш. 
Тасмани алмаштириш

+ + + +
+

+ + +
+

2 Клапанлар Тирцишларни ростлант + + + + +
3 Цилиндрлар каллагидаги 

болтлар
Тортиб куйиш +

4 Мой фильтри Алмаштириш + + + + + + + + +
5 Мой Алмаштириш + + + + + + + + +
6 СОВИТИШ суКИуШГИ Цушимча цуйиб дуйига 

Алмаштириш
+ +

+
+ +

+

7 Совитиш тизимидаги би- 
рикмалар

Текшириш, зарурат буйича бирик- 
маларни тортиб махкамлаш

+ + + +

8 Чицинди газларни чидариш 
тизими

Текшириш, зарурат буйича, ал
маштириш

+ + + +

9 Газ таксимлаш механизми
нинг тишли тасмаси

Алмаштириш +

10 Карбюратор Тозалаш + + + + + + + +

И Юцори кучланиш симлари Созлигини текшириш + + + +
12 Ут олдириш тадсимлагичи Созлигини текшириш + + + + +
13 Ут олдириш шамлари Алмаштириш + + + +
14 Ут олдириш бурчаги Ростлаш + +, + + + + + + +
15 Ут олдиришни илгарилатиш 

бурчагини марказдан цочма 
ростлагич

Текшириш, зарурат буйича, ал
маштириш

+ + + +

16 Х>аво фильтри Алманггириш + + + + + . + + +
17 Енилги фильтри Алмаштириш + + + +
18 : Салт юриш СО мивдорини ростлаш + + + + + + + + +
19 Акселератор педалини 

боищариит
Тозалаш, мойлаш + + + + + + + + .

20 Бензобакнинг ёнилги цуйиш 
буризи ва ёнилги узатиш 
тизими

Зичланганликни текшириш + + + + +

.21 Картерни шамоллатиш ти
зими

Цувурларни тозалаш, зарурат буйи
ча алмаштириш

+ + + +

22 Илашиш муфтасини 
боищарига

Ростлаш + + + + + + + + +

23 Узатмаларни алмаштириш 
механизми

Мойлаш + + + +

24 Узатмалар кутисидаги мой Алманггириш +
+

+
+

■+
+

+
+ .

25 Етакчи ярим jfanap Шарнир ва зичлагичларни текши
риш

+ + + +

26 Рул бошдармаси Хрлатини текшириш + + + + + + + + +''
• ' 2 7 - Осма ва галдираклар Винтли бирикмаларни текшириш + + + + +

'28 Осма ва гилдираклар Олд гилдиракларнинг мослашиши- 
ни ростлаш

+ + + + + + + + . +

29 Осма ва рилдираклар Гилдиракларни мувозанатлаш + + + + + + + +
30 Тормоз тизими Тормоз педали холатини текшириш 

ва ростлаш
+ + + + + ' + + + +

31 Тормоз тизими Тухтаб туриш тормозини текшириш 
ва ростлаш

’+ + + + + + + + +
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1-чи жадвал давоми
32 Тормоз тизими Тормоз суюдлиги сатдини текши - 

рига
+ + + + + + + +

33 Тормоз тизими Тормоз суютугагини алмаштириш +
34 Тормоз тизими Тормоз шланглари ва 

цувурчаларининг холатини тскши- 
рига

+ + + + + + + + +

35 Тормоз тизими Тормоз устцуймалари, диск ва ба- 
рабанларнинг холатини текшириш

+ + + + + + + + +

36 Кузов Эшик ^алт^аларини мойлаш + + + + + + + +
37 Кузов Коррозияга царттти ишлов бериш + + +
38 Электр жи^озлар Утказгич сим-уламаларини текттти- 

риш
+ + + +

39 Электр жих;озлар Фараларнинг холатини текшириш 
ва ростлаш

+ + + + + + + + +

40 Стартер Текшириш, мойлаш, чуткаларини 
алмаштириш

+ +

Синов услублари ва меъсрлари

Таъмирланган двигател икки 
боскичли синовдан утказилади.

Биринчи босдич ■— двигателни юкла- 
масиз, 25 минут давомида дуйидаги режим- 
ларда (дар режимда 5 минутдан) чи- 
никтирилади.

900... 1100 мин"1

1900...2100 мин' 1

2900...3100 мин' 1

3900...4100 мин' 1

4000...4500 мин' 1

Чишщтириш двигател ишлаб 
чикарган завод томонидан тавсия килинган 
мой билан утказилади. Чинидтириш жараё- 
нидан олдин уг олдиришни илгарилатиш 
бурчаги текширилади, зарур булса, ростла
нади. Синов вадтида карбюраторнинг даво 
тусидчаси тула очид булиши керак. Чи- 
никтиришнинг биринчи боскичи давомида 
мойлаш тизимидаги босим текширилади, 
мойнинг сизиб чидмаслиги назорат 
килинади ва двигател салт ишлаганидаги 
айланишлар частотаси ростланади. Чи
шщтириш жараёнида анидланган носозлик- 
лар бартараф килинади ва двигател карте- 
ридаги мой алмаштирилади.

Чинидтиришнинг биринчи босдичини 
стендда утказиш максадга мувофид, аммо 
стенд булмаса автомобилнинг узида дам 
утказса булади.

Иккинчи босдич - автомобилнинг 
5000 км юриши давомида, ишлатишнинг 
бошида тавсия килинган даракат тезликла- 
рига риоя дилган долда чини дтирилади.

Двигател ишга туширилиб, 
дуйидагилар текширилади:

-  сув ёки ёнилгининг кувурлар би- 
риктирилган жойлардан сизиб 
чидмаётганлиги;

-  мой босими. Температура 80°С ва 
тиреакли валнинг айланиш частотаси 4000 
мин 1 булганда босим 0,3...0 ,5  МПа (3...5  
кгк/см2), 1 0 0 0  мин"1 айланишлар частота
сида эса камида 0,07 МПа (0,7 
кгк/см2)булиши керак;

-  двигателнинг ишида ортикча 
шовдинлар йудлиги;

-  мойни дуйидаги бирикмалар 
ордали сизиб кетмаётганлиги:

а) цилиндрлар каллаги ва каллак 
допдот орасидаги дистирма ордали. Мой 
сизиб чиддан доллар кузатилса, мадкамлаш 
болтларининг тортилганлиги текшйрилади. 
Агар болтлар тортилгандан кейин дам мой
нинг сизиб чидиши тухтамаса, каллак 
допдоги ечилади ва дистирма тугри урна- 
тилганлиги текширилади. Зарурат буйича 
дистирма алмаштирилади;

б) двигателнинг мой картери, цилин
дрлар блоки ва допдодлар орасидаги 
дистирмалар ордали. Зарурат буйича болт- 
ларни тортиш.

Синов давомида носозликлар юзага 
келса, двигател учирилади ва улар барта
раф дилинганидан кейингина синов давом 
эттирилади. Чинидтиришнинг дастлабки 
даврида двигателнинг алодида
дисмларининг ишдаланиш юзалари ораси
даги ишдаланиш кучи катта булганлиги са- 
бабли, янги деталларни бир-бирига мосла- 
ниши маълум вадтни талаб дилишини ди- 
собга олиш зарур. Бу, айнидса, тула 
таъмирланган поршен, шатун ва узак под
шипниклари алмаштирилган, тиреакли вал-
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нинг буйинчалари ва цилиндр кузгуси жи- 
лоланган двигателларга тааллуклидир.

Таъмирланган двигателни стендда си- 
налганда, унинг шпини максимал режимга- 
ча етказиш мумкин эмас.

Двигателни автомобилда текшириш

Двигател автомобилга урнатилгандан 
сунг, таъмирлаш сифатини яхшилаб тек
шириш зарур.

Текширишни диагностик стендда уг- 
казиш мумкин. Двигател ишга тушиб, бир
оз ишлагандан кейин куйидагилар текши- 
рилади:

-  совитиш суюклиги ва ёнилга 
Кувурча ва шланглари бириктирилган жой- 
лардан суюцлик сизмаётганлиги, зарурат 
булса улар махкамланади;

-  мой сизмаётганлиги;
-  карбюраторнинг тортки тизими 

дроссел ва даво тусикчаларининг тула очиб- 
ёпилишини таъминланиши, зарур булса, 
улар ростланади;

-  карбюраторнинг ишга тушириш 
мосламаси тула уланиши ва узилиши;

-  тишли тасманинг тортилиш дара- 
жасини текшириш, зарур булса, ростлаш;

-  электр жидоз симлари контактла- 
рининг созлиги;

-  асбоблар панелидаги сигнал чи- 
роцларининг тугри ишлаши.

Карбюраторнинг салт ишлаш тизими- 
ни ростлаш.

Чиниктириш

Автомобилни чиниктириш давомида 
(биринчи 1000 км да) куйидагиларга риоя 
килиш керак:

-  двигателни ишга туширгандан 
кейин, тусатдан унинг айланишлар частота- 
сининг ошиб кетишига йул куймаслик;

-  автомобилнинг катта тезланиш- 
лар билан даракатланишига йул куймаслик;

-  автомобилни катта юклама ва 
двигателнинг кичик айланишлари частота- 
сида юришига йул куймаслик;

-  2-жадвалда келтирилган тезлик- 
дан оширмаслик.

2-жадвал. 
Чиниктириш вактида риоя 

Килиш зарур булган тезликлар______
Уланган
узатма

Харакатланиш мумкин 
булган тезлик, км/соат

I 25
II 45
III 70
IV 80
У 1 0 0

Двигателнинг техник холатини 
аницлаш

Узок ишлатиш давомида двигател ва 
уму мал автомобилнинг техник долати секин
— аста узгариб боради. Чиниктириш жа- 
раёнида ипщаланувчи юзаларнинг узаро 
силликланиши натижасида инщаланиш ку
чи камаяди; двигателнинг эффектов 
Куввати ортади, бензин сарфи ва мойнинг 
куйиши камаяди. Шундан cjhir, маълум 
вакт давомида двигателнинг техник долати 
деярли узшрмайди. Кейинчалик ейилиш 
даражаси ошган сари, поршен далкалари 
оркали газнинг утиб кетиши ортади, ци- 
линдрлардаги компрессия пасаяди, бирик- 
маларнинг тиркишлардан мойни утиб ке
тиши ортади ва мойлаш тизимида босим 
камайиб кетади. Бу двигател эффектив 
кувватининг аста — секин камайишига, 
бензин ва мой сарфининг ортишига олиб 
келади.

Узок муддат давомида ишлатилгандан 
сунг, двигателнинг техник долати уни иш- 
латиб булмайдиган даражага келади. Агар 
ишлатиш шароитлари огар булса ва авто
мобилга яхши каралмаса, юкорида айтил- 
ган долат олдинрок пайдо булиши дам 
мумкин.

Двигателнинг техник долатига кура 
уни таъмирлаш вактини аник белгилаш 
f o h t  мудимдир. Бу двигателнинг умумий 
иш муддатини узайтиради ва двигателнинг 
авария долатида ишдан чикишининг олдини 
олади. Двигателнинг техник долати автомо
билни тортиш хусусияти, ёнилга ва мой 
сарфи, цилиндрлардаги компрессия катта- 
лиги ва ишлашдаги шовкин даражаси билан 
аникланади.

Двигателнинг техник долатини энг 
объектив бадолаш усули - уни юклама бе- 
рувчи мосламалар билан жидозланган мах
сус курилмада текширишдир. Аммо бунинг 
учун двигателни автомобилдан ечиш керак, 
бу эса вакт ва маълум маблаг сарфлашни 
талаб киладй.
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Цуйида двигателнинг техник холатини 
уни автомобилдан ечмасдан текшириш 
усуллари тавсия дилинган. Синов шартла- 
ри:

- ёнилги-бензин Аи-93;
- автомобил юкланиши — номинал 

(дайдовчи билан бирга битта йуловчи);
- йул курук, тугри ва равон, даттиц 

допламали (дияликлари дисда, 0,5% дан 
ошмайдиган) булиши керак; тезлана олиш 
ва белгиланган тезликка эришиш учун ул- 
чамли йул назарда тутилиши керак. Идлим 
шароитлари — ёмгир ва дор ёгмаслиги, ша- 
мол тезлиги 3 м/с дан ошмаслиги, атмосфе
ра босими 730...765 мм симоб устунини 
ташкил дилиши ва атроф мудит дарорати 
—5 дан +25°С доирасида булиши керак. 
Яна шуни алодида таъкидлаш зарурки, 
юдорида келтирилган синовдан 3000 км 
дан ортид юрган (айнан шу двигател би
лан) автомобиллар утказилиши лозим. Си
новии бошлашдан олдин, автомобилнинг 
юриш дис-мини (яъни, олд 
гилдиракларнинг ядинлашувини ва огаш 
бурчакларини, тормоз ростланганлиги, ши- 
надаги даво босимини ва доказо) текши - 
риш ва зарурат буйича техник хизмат кур
сатиш лозим.

Автомобилнинг синовга тайерлиги, 
уни эркин юриш масофаси билан 
анидланади. Синовлар бошлашдан аввал, 
двигателни меъёрида ростланганлигига 
ишонч досил дилиш керак (клапанлардаги 
тирдишлар, ут олдиришни илгарилатиш 
бурчаги ва док.). Синовларни бошлашдан 
аввал автомобилни 85...95 км/соат тезлик 
билан 50...60 км масофага юргизиб, уни 
двигатели ва шасси агрегатларини диздириб 
олиш зарур.

Эшик ойналари тулид ёпилган 
булиши керак. Автомобилнинг эркин юриш 
масофаси уни 50 км/соат бардарор тезлик 
билан даракатланган долидан бошлаб улча- 
ниб иккита узаро дарама-дарши йуналишда 
автомобил тулид тухтагунча давом эттири- 
лади. Автомобилнинг эркин юриш масофа- 
сини улчаш учун улчов чизики тугрисида 
илашиш муфтасини тез узиб, узатма кутиси 
пишанги нейтрал долатга утказиш юзим. 
Техник жидатдан соз автомобилнинг эркин 
юриш масофаси 500 м дан кам булл аслиги 
керак.

Автомобилнинг тортиш сифати, унинг 
даракатланиши мумкин булган максимал 
тезлик билан анидланади.

Автомобилнинг максимал тезлиги 1 
км узунликдаги масофада анидланади. Ав
томобил белгиланган масофани босиб ути
ши учун кетган вадт секундомер ёрдамида 
улчанади. Автомобилнинг максимал тезлиги 
сифатида дарама-дарши йуналишда, кетма- 
кет утказилган икки синов натижасида 
олинган тезлик катталикларининг уртача 
арифметик диймати дабул дилинади.

Автомобилнинг тезлиги, км/соат: 
V=3600/t

бу ерда: t - 1 км масофани босиб 
утишга кетган вадт, сек.

IV узатмада, икки йуловчи билан да
ракатланган автомобилнинг максимал тез
лиги 143 км/соатдан кам булмаслиги керак.

Автомобилнинг тортиш хусусиятлари- 
ни тулид бадолаш учун, юдоридаги шаро- 
итларда (яъни, двигателнинг иссидлик до- 
лати, автомобил юкламаси, йул ва идлим 
шароитлари ва бошдалар), узатмаларни 
кетма-кет узгартириш билан, жойдан 
дузгалиб, 1 0 0  км/соат тезликка эришиши 
учун кетган вадтини текшириш лозим.

Автомобил даракати I узатмада аксе
лератор педалини дадил босиш билан бош- 
ланади. Узатмалар тиреакли валнинг айла- 
нитп частотаси двигателнинг максимал 
дувватига тугри келган долларда тез ва 
шовдинсиз узгартирилиши керак. Улчамлар 
танланган йулнинг дарама-дарши йунали- 
шида, кетма-кет бажарилиши лозим. Хай
довчи ва битта пассажирга эга булган авто
мобилнинг 1 0 0  км/соат тезликка эришиши 
учун кетган вадт 17,7 с дан ортид булмас
лиги керак.

Автомобилнинг юриш дисми соз бул
ганда максимал тезликнинг 1 0 % камайиши 
ва 1 0 0  км/соат тезликга эришиш вадти 1 0 % 
ортиши, двигателнинг дуввати етарли эмас- 
лиги ва айрим носозликларни бартараф 
дилиш зарурлигининг белгисидир.

Автомобиллар/миг ёнилги сарфлаш  
хусусиятларини текшириш

Автомобилнинг даракат тезлигига 
боглид булган ва л/ 1 0 0  км бирлик билан 
улчанадиган бензиннинг ишлатилиш сарфи 
двигателнинг умумий техник долатини бел- 
гиловчи асосий курсаткичлардан бири ди- 
собланади.

Бензиннинг ишлатилиш сарфи йул ва 
идлим шароити, даракат режими (тезлик, 
юклама, юриладиган масофанинг узодлиги, 
чоррадалар ва светофорлар сони) ва авто
мобилни бошдариш мадоратига (дайдовчи-
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нинг малакасига) куп даражада боглид. 
Шунинг учун автомобил ва двигателнинг 
техник холатини бензиннинг ишлатилиш 
сарфи буйича бахолаш тугри булмайди, 
чунки бензин сарфига автомобилнинг юриш 
кисми катта таъсир курсатади.

Двигател техник холати нинг объектив 
курсаткичи сифатида бензиннинг назорат 
сарфи кабул дилинган. Назорат сарфини 
улчаш деб, юриш кисми соз булган автомо
бил 90 км/соат тезлик билан харакатлан- 
ганда юдорида келтирилган синов шартлари 
тула бажарилган долдаги бензин сарфини 
анидлаш тушунилади.

Улчовлар узунлиги камида 5 км бул
ган йулда, узгармас тезлик билан дарама- 
дарши йуналишда, камида икки марта ха- 
ракатланган автомобилда амалга оширила- 
ди. Бунда бензинни карбюраторга махсус 
уланган колбалар ордали узатиш лозим бу
лади. Улчовларни двигателнинг иссидлик 
режими меъёрига етгандагина бошлаш за
рур. Анидланган сарф, автомобилнинг ур
натилган тезлигига (яъни, 90 км/соатга) 
тегишли булади. Хакшшй тезлик, урнатил
ган тезликдан купи билан ± 1  км/соат га 
фарк дилиши мумкин. Агар бензиннинг 
назарий сарфи 4,5 л/100 км доирасида бул
са, бу двигател соз эканлигининг аломати- 
дир.

Мой сарфини аницлаш

Двигател мойининг ишдашлиш сарфи, 
автомобилнинг нормал ишлатилиши учун мо- 
нанд булган даракат режимларвда, мойни ал
маштириш даврлари оралигада улчанилади.

Мой сарфи белгиианган йулни босиб 
упшщан аввал ва босиб угилгандан сунг, мой 
сарфи тулдирилиб боришишини дисобга олиб 
улчанади. Мой двигатсзвдан иссид долатда (60°С 
дан кам бушиаган долатда) лукилади. Мой 
куйиш ва тукишда автомобилнинг долати бир 
хил (иложи борича шризонтал) булиши зарур. 
Картер девордарвдаги мой тулид одиб тушиши 
учун, мой куйиш бугизи 1 0  мин давомида очиб 
дуйилади.

Мой сарфи (л/100 км) белгиланган 
йулни утганда ишлатилган уртача ми к д ори 
буйича анидланади:

A =100(Q ,-Q 2+Q 3)/L ,
бу ерда: Qj - двигател картерига 

куйилган мой, л;
Q2  - картердан тукиб олинган мой, л;
Q3  - синов пайтида душимча куйил

ган мой, л;
L - синов даврида босиб утилган йул 

(одатда, икки мой алмаштириш оралигида 
босилган йул), км.

Киска вадт давомида ишлатилгандаги 
мой сарфини анидлаш зарурати тугилса, 
2 0 0  км (камида) масофа билан чекланиб, 
автомобилни 50...80 км/соат тезлик билан 
равон даракатланишини таъминлаш керак.

Чинидтириш вадтидан бошлаб, двига
телнинг ишлаш муддати давомида, мой 
сарфи узгариб боради ва двигателни чи
никтириш даврида аста — секин камаяди.
5000...6000 км йул юргандан сунг, мой 
сарфи купинча бардарорлашади ва ёнилги 
сарфининг 0,4% ни ташкил килади. Авто
мобил 45000...50000 км юргандан сунг, 
мой сарфи орта бошлайди.

Агар мой сарфи 100 км йул учун, 
ёкилгининг нормадаги сарфига кура 0 ,6 % 
дан куп булса, двигателни таъмирлаш за
рур. Бунда, одатда, поршеннинг ейилган 
компрессион ва мой сидиргич халдалари 
янгисига алмаштирилади.

Поршен далдаларининг коксланиб 
долиши (даракатланишини йудолиши), ки- 
ритиш клапанлари стержени ва втулка ора
сидаги тирдишнинг катталашиши, клапан- 
ларнинг ва айшщеа киритиш клапанлари- 
нинг мой дайтаргич далподчалари иш 
дирраларининг ейилиши, шиккастланиши 
ва дотиб долиши натижасида дам мой сар
фи ортиб кетиши мумкин.

Двигатсл цилиндрларидаги 
компрессияни текшириш

.Сидиш такти охирида цилиндрлардаги 
босим зшдида фикр досил дилиш учун 
улардаги\ компрессия текширилади. Ком
прессия махсус асбоб — компрессометр ёр- 
дамида улчанади. Компрессияни улчашдан 
аввал, I клапанлардаги тирдишларнинг 
мЬъёрда^иппш текшириш ва зарур булса, 
уларни ростлаш лозим. Цилиндрлардаги
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компрессия албатта двигател диздирилган 
холда улчанади.

Улчашларни амалга ошириш учун ут 
олдириш шамлари бураб олинади ва карбю- 
раторнинг даво ва дроссел тусидчалари тула 
очиб дуйилади. Шундан сунг, компрессо- 
мстр учлиги биринчи цилиндр шами теши- 
гига зич дилиб босилади, двигател тиреакли 
вали стартер билан айлантирилади, бу иш 
цилиндрдаги босим ортиши тухтагунча (ле- 
кин 10... 15 с дан куп эмас) давом эттири- 
лади. Бунда аккумулятор батареяси тир- 
сакли валнинг камида 300 мин"1, лекин 
400 мин 1 дан ортид булмаган айланишлар 
частотаси билан айлантира оладиган дара
жада зарядланган булиши керак.

Цилиндрдаги максимал босим 
диймати ёзиб олингандан сунг, компрессо- 
метрдаги даво чидариб юборилади, курсат- 
гични бошлангич (ноль) долатга дайтариб, 
кейинги цилиндрлардаги компрессия худди 
шу тарзда анидланади. Меъёрида ишловчи 
двигател цилиндрларидаги компрессия 
диймати 0,9 МПа (9 кгк/см2)дан кам бул- 
май, бир биридан 0,1 МПа (1 кгк/см2)дан 
купга фард дилмаслиги керак.

Улчанган компрессия диймати двига
телнинг иссидлик долатига ва улчаш пай- 
тидаги тиреакли валнинг айланиш частота- 
сига куп даражада боглид булади. Шунинг 
учун, компрессияни улчаш — аввал 
анидланган ёки кузатилган носозлик 
тугрисида душимча маълумотга эга булиш 
учун амалга оширилади, лекин компрессия 
диймати двигателни таъмирлаш зарур, де- 
ган хулосага асос булмайди.

Двигател дуввати камайиб кетганда 
компрессия улчалиши, дайси цилиндрда 
компрессия камайиб кетганлигини ва шу 
цилиндрда дуйидаги ноеозликлар булиши 
мумкинлигини курсатади: клапанлар калла- 
ги уриндидларига зич утирмайди; поршен 
далдалари синган ёки куйиб, ёпишиб 
долган; цилиндрларнинг юдори кундаланг 
юзаси билан цилиндрлар блоки каллаги 
орасидаги зичланиш ёмон. Носозлик саба- 
бини анидлаш учун цилиндрга 15...20 см3  

тоза двигател мойи дуйилади ва яна ком
прессия улчанади. Компрессиянинг ошиши, 
купинча поршен далдаларининг куйиб 
ёпишиб долганлигидан далолат беради. 
Агар диймати узгармаса, бу клапанлар кал-

лагининг уриндидларига зич утирмаганлиги 
ёки цилиндрларнинг юдори кундаланг юза
си билан цилиндрлар блоки каллагининг 
орасидаги зичланиш ёмонлигини курсатади.

Компрессиянинг пасайиш сабабини, 
поршен юдори чекка нудтага куйилган дол- 
да, цилиндрларга сидилган даво юбориш 
йули билан дам анидлаш мумкин. Бунинг 
учун компрессометрдан конуссимон учлик 
ечиб олиниб, унга компрессор шланги ула- 
нади ва шам тешигига зич урнатилади. 
Сунгра цилиндрга 0,4 МПа (4 кгк/см2) бо
сим остида даво юборилади. Босим остида 
тиреакли вал айланиб кетмаслиги учун IV 
ёки V узатма уланади ва автомобил дул 
тормози билан тормозланиб дуйилиши ло
зим. Хавоиииг карбюратор ордали 
чидишини киритиш клапанидаги зичлик- 
нинг ёмонлиги; сундиргичдан чидиши - 
чидариш клапанидаги зичлик ёмонлиги; 
мой дуйиш бугизидан ёки мой улчаш чупи- 
нинг дувурчаси ордали чидиши - поршен 
далдаларидаги тирдиш ейилиб, катталашиб 
кетганлиги; далдаларнинг цилиндр ойна 
юзасига зич дадалмаслиги; поршен 
далдалари орасидаги деворчанинг ёки 
поршен далдаларининг синганлигини кур
сатади. Цилиндрлар блоки каллаги 
дистирмаси шикастланган булса, даво пу- 
факчалари кенгайтириш идиши бугизидан 
ёки душни цилиндрдан узига хос шивилла- 
ган товуш билан чида бошлайди.

Двигателда юзага келади ran 
ноеозликлар.

Агар дайдовчи етарли амалий тажри- 
бага эга булса, двигателнинг ишлашига 
дараб унинг техник долати тугрисида 
маълум хулосалар чидариши мумкин. Дви- 
гателдан чидаётган товушларга дараб, би
рикмалар даги тирдишларнинг катталашган- 
лиги, махкамлаш деталларининг бушаб 
долганлиги ва тасодифий синиш каби но
созликларни анидлаш мумкин.
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3-жадвал.

Двигателда руй бериши мумкин булган ноеозликлар, 
уларнинг пайдо булиш сабаблари ва уларни бартараф этиш

Носозлик Бартараф этиш

Двигател совуц х,олда ут олмаяпти
Аккумулятор батареяси зарядсизланган. 
Аккумулятор батареяси чидиш клеммаларининг 

оксидланиши ёки улаш сими учликлари зич тор- 
тилмаган.

Стартёр ишламайди.

Электрон микро алмашлаб-улагичдан комму- 
таторга импульелар етиб бормади:

коммутатор ва датчик-тадсимлагич орасидаги 
утказгичларда узилиш мавжуд

Электрон микро алмашлаб-улагич ишдан 
чиддан

Ут олдириш галтагининг бирламчи чулгамига 
ток импульелари узатилмайди: 

коммутатор носоз

уг олдириш калитидаги контактлар уланмаган 

Карбюратор носоз:
далдовучли камерада бензин сатх,и паст

ишга тушириш тизими пишанги дисилиб 
долган

игнасимон клапан ёпид холда дисилиб долган

жиклёрлар ифлосланган

салт юриш тизими нотугри ростланган 
ишга тушириш тизими учмайди

Фильтр ифлосланган 
Бензин насоси ишдан чиддан: 
фильтр ифлосланган

бензин утказиш дувури ифлосланган

Ут олдириш шамларига юдори кучланиш уза
тилмайди:

шамларга симлар зич урнатилмаган, юдори

Батареяни текшириш ва зарядлаш.
Клеммаларни тозалаш, учликларни 

дотириш, болтларини тортиш. Агар улаш 
симлари ва учликлар жуда дам ейилган 
булса, уларни алмаштириш.

Носозликларни анидлаш ва уларни 
таъмирлаш.

симларнинг ва уларнинг уланиш жой- 
лари холатини текшириш ва шикастланган 
симларни алмаштириш.

Микро алмашлаб-улагични текшириш 
ва ишдан чиддан булса, алмаштириш

коммутаторни текшириш, носоз комму- 
таторни алмаштириш

текшириш, тузатиб булмайдиган кон
такт дисмларини алмаштириш

текшириш ва далдовучли камерадаги 
бензин сатдини ростлаш

ишга тушириш тизимини дисмларга 
ажратиш, текшириш ва дисилиб долишни 
бартараф этиш

клапанни ювиш ва эркин даракатлани- 
шини таъминлаш

жиклёрларни сидилган даво билан то
залаш

салт юриш тизимини дайта ростлаш 
ишга тушириш ускунасини дисмларга 

ажратиш, камчиликларнинг олдини олиш. 
Фильтрни ювиш.
Насосни алмаштириш 
фильтрни ювиш ва даво билан пуфлаш 

тозалаш)
бензин утказиш дувурларини ва ёдилга 

бакини ювиш ва даво билан пуфлаб тоза
лаш

Симларнинг уланган жойларини текши-
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кучланиш учлик симлари оксидланган, ифлослан
ган ёки изоляцияси шикастланган

графит контакт ейилган ёки шиккастланган, у 
датчик-тадсимлагич допдокида осилиб долган

датчик-таксимлагич копкогинипг куйган жой- 
ларидан, ёридларидан ёки допдоднинг ички юза- 
сидаги дурум ва намликдан ток утади (исроф бу
лиши)

датчик-тадсимлагич югурдаги куйган ёки 
ёрилган жойларидан ток кетади

югурдак резистори ишдан чиддан ёки унда 
дисда тугашув бор

ут олдириш галтагининг бирламчи ёки икки- 
ламчи чул камида узилишлар ёки дисда туташув 
мавжуд

Юдори кучланишли утказгичларнинг датчик- 
тадсимлагич допдоки контактларга нотукри улан
ган

Ут олдириш шамларини электродлари орасида
ги тирдиш белгиланган дийматга мос келмайди 
ёки шамлар мойланиб долган

Ут олдириш дадидаси (момента) нотукри урна
тилган

риш ва шикастланганларини тиклаш ёки 
алмаштириш

графит контактни пружинаси билан 
бирга ёки датчик-тадсимлагич дондогини 
(йигалган долда) алмаштириш

текшириш, датчик-тадсимлагич допдо- 
гани дурум ва намликдан тозалаш, агар 
ёрид ва куйган жойлари булса, допдодни 
алмаштириш

текшириш, зарур булса, югурдакни ал
маштириш

резисторни ёки югурдакни алмашти
риш

ут олдириш галтагини алмаштириш

Текшириш, юдори кучланишли утказ
гичларнинг 1-3-2 тартибда уланишини 
таъминлаш

Шам электродлари орасидаги тирдишни 
ростлаш ёки янгисига алмаштириш

Текшириш, ут олдириш дадидаси (мо
ментики дайта урнатиш.

Двигател тула кувват билан ишламаяпти ва 
етарли булмаган цабул цилувчанликка эга

Карбюратор дроссел тусидчаси тула очилмайди.

Октан сони паст булган бензин ишлатилган. 
Цилиндрлар ичидаги компрессия кам:

клапан учлиги ва коромисло орасидаги тирдиш 
камайиб кетган

клапанлар куйган ёки деформацияланган 
поршенлар куйган
поршен халдалари шикастланган ва куйган 
цилиндрлар ва поршен халдалари меъёридан 

ортид ейилган

цилиндрлар каллагидаги дистирма тешилган. 
Карбюратор носоз:
далдовучли камерада бензин сатди паст

Дроссел тусидчаларини бошдариш теп- 
кисини ростлаш, пишанглар ва тортдилар 
тизимини текшириш ва носозликларни 
бартараф этиш.

Тавсия этилган бензин ишлатиш. 
Компрессометр билан компрессияни 

текшириш, агар унинг диймати 0,9 МПа 
(9 кгк/см2)дан кам булса, дуйидаги иш- 
ларни бажариш керак:

тирдишларни дайта ростлаш

носоз клапанларни алмаштириш 
поршенларни алмаштириш 
поршен далдаларини алмаштириш 
поршен далдаларини, зарур булса, 

поршенни алмаштириш, цилиндрларни 
хонинглаш

дистирмани алмаштириш 
Куйидагиларни бажариш: 
далдовучли камерадаги бензин сатдини 

текшириш ва ростлаш
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тезлатгич насос носоз ёки унинг узатиш пи
шанги кайрилгап

аралашманинг таркиби жуда дам суюдлашган

асосий жиклёрлар ифлосланган.

Бензин насоси ишдан чиддан.

Тадсимлаш вали кулачоги ейилган:

клапан пружиналарининг бушаб долган

Ут олдириш моментини урнатишда хатоликка 
йул куйилган.

Ут олдириш бурчаги марказдан кочма ростла- 
гичининг юкчалари дисилиб долган, ёки юкчалар 
пружиналари бушашиб долган

Тадсимлагич датчигининг муфтасида штокнинг 
бирикиши бушаб долган.

Коммутатор носоз, ут олдириш галтагининг 
бирламчи галтагидаги импульслар шакли меъсрда- 
гидагига мос келмайди.

тезлатгич насосининг иш унумдорлиги- 
ни текшириш, лозим булса, носоз детал
ларни алмаштириш

карбюратор жиклёрларининг тариров- 
касини текшириш

жиклёрларни сидилган даво одими би
лан тозалаш.

Ишлашини текшириш ва носоз булган 
деталларни алмаштириш.

«Газ тадсимлаш механизми» булимида 
курсатилган фазалар диаграммаси курсат- 
кичлари билан газ тадсимлаш фазаларини 
солиштириш ва тадлил дилиш. Зарур бул
са вални алмаштириш.

пружинанинг таранглигини текшириш, 
лозим булса, алмаштириш.

Текшириш, ут олдириш моментини 
дайта урнатиш.

Текшириш, шикастланган деталларни 
алмаштириш.

Датчик-тадсимлагични алмаштириш.

Осциллограф ёрдамида коммутаторни 
текшириш ва тузатиб булмайдиган булса, 
алмаштириш.

Двигател нотекис ишлади ёки салт юрипща учиб цолди
Бошдариш тепкиси бошланшч долатига 

дайтганда карбюраторнинг дроссел тусидчаси 
бошланкич долатга дайтмайди.

Двигател цилиндрларида иш аралашмаси жуда 
эрта ут олади.

Ут олдириш шамлари электродлари орасидаги 
тирдиш катта.

Клапан механизмида тирдиш улчамлари бузил- 
ган.

Карбюратор носоз:
карбюратор каналлари ёки жиклёрлар ифлос

ланган
карбюраторда сув бор

карбюратор меъёрдан ортид ёнилга узатади

Дроссел тусгичи юритмасида тирдишлар 
ва пишанглар тизимини текшириш. Дрос
сел тусгичи удларининг эркин айланаёт- 
ганлигини текшириш, лозим булса, 
дисмларга ажратиш ва носозликларни бар
тараф этиш.

Текшириш, ут олдириш дадидасини ро
стлаш.

Текшириш, электродлар орасидаги 
тирдишни ростлаш.

Клапан механизмидаги тирдишларни 
ростлаш.

Куйидагиларни бажариш: 
карбюраторни дисмларга ажратиш, 

жиклёрларни ва каналларни тозалаш
карбюратордан сувни тукиш, агар бу 

дол дайтарилса, бензин бакини ва бензин 
узатиш дисмларини ювиш

карбюраторни дисмларга ажратиш, 
далдовучни ва нинасимон клапаннинг шпини 
текшириш, лозим булса, далдовучни ёки 
клапанни алмаштириш ва далдовучли каме- 
радаги бензин сатдини ростлаш
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салт юриш тизимининг ростланиши бузилган
тусгич уди тирдиши орасидан даво сурилади

ишга тушириш тизими диафрагмаси гермстик- 
лик хусусиятларини йудотган

Компрессия етарли эмас:

Цилиндрларда компрессия дар хилли.

Клапанлар деформацияланган ёки куйган.

Кистирмалардан, корпуснинг бирикиш жойла- 
ридан, карбюратор допдошдан ва карбюратор 
билан киритиш коллектори орасидаги 
кистирмалардан даво утиб кетади.

Цилиндрлар блоки ва каллак орасидаги 
кистирмадан даво утишади.

Таксимлаш вали кулчоклари ейилган.

Тадсимлаш вали юритмасининг тишлй тасма- 
си ейилган.

салт юриш тизимини дайта ростлаш 
текшириш, лозим булса, ейилган детал

ларни алмаштириш
диафрагмани алмаштириш

Компрессометр билан компрессияни 
текшириш, агар унинг диймати 0,9 МПа 
(9 кгк/м2)дан паст булса, сабабларини 
анидлаш ва «Двигател тула дувватда иш- 
ламаяпти» булимида курсатилганидек 
уларнинг олдини олиш.

Х>ар бир цилиндрларда компрессияни 
улчаш, лозим булса, двигателни таъмир
лаш.

Цилиндрлар каллагини таъмирлаш ва 
клапанларни алмаштириш.

Карбюраторнинг деформацияланмаган- 
лигини текшириш, дистирмаларнн алмаш
тириш ва винтларни дамда, гайкаларни 
дотириш.

Цилиндрлар блоки ва каллакнинг ула- 
нипг юзаларининг силлидлигини текши
риш, дистирмани алмаштириш ва болт- 
ларни дотириш.

Газ тадсимлаш фазаларининг диаграм- 
маси курсаткичларига кура газ 
тадсимланишни текшириш, лозим булса, 
вални алмаштириш.

Тишли тасмани алмаштириш.

Двигателнинг тирсакли вали катта частотада нотскис айланади
Карбюраторнинг асосий жиклёрлари ёки 

эмульсия дудудлари ифлосланган.
Карбюраторда ёки бензин узатиш дувурларида 

сув бор ёки улар ифлосланган

Двигател детонация билан ишлайди:
шамларнинг чугланиш сони меъёрга тугри кел

майди
ёниш камерасида дурум датлами пайдо булган

Ут олдириш датчик-тадсимлагичидаги ут олди
ришни илгарилатишнинг марказдан дочма ростла
гичи юкчаларининг пружиналари бушашган.

Жиклёрларни ва эмулсияли 
дудудларини яхшилаб тозалаш.

Карбюраторни дисмларга ажратиш ва 
яхшилаб тозалаш, агар бу дол яна 
дайтарилса, ёдилга бакини сидилган даво 
билан пуфлаб тозалаш

Куйидагиларни бажариш: 
шамларни текшириш, лозим булса, ал

маштириш
цилиндрлар каллагини ечиш, дурумдан 

тозалаш ва клапанларни артиш
Пружиналарни алмаштириш, стендда 

марказдан дочма ростлагичнинг ишини 
текшириш.

Двигател тирсакли вали %амма айланишлар частоталарида 
нотекис ишлайди

Ут олдириш тизими симлари шикастланган, 
симларнинг мадкамланиши бушашган ёки учлик- 
лар оксидланган.

Утказгичларни ва бирикмаларни тек
шириш, шикастланган симларни алмашти
риш.
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Ут олдириш датчик - тацсим л агичи цогщогидаги 
графит контакт ейилган ёки шикастланган, кон
такт пружинаси бушашган.

Ут олдириш датчик-та^симлагичи югурдагида 
ёки копкогида дарзлар пайдо булган, ифлосланган 
ва куйган.

Ут олдириш датчик-так,симлагичининг валиги 
меъёрдан ортик уради, валик втулкаси меъёрдан 
ортик ейилган.

Ут олдириш шамлари куйиб кетган ёки мойла
ниб колган, шам изоляциясида ёриклар ва куйин- 
дилар пайдо булган.

Коммутатор носоз, ут олдириш галтагининг 
бирламчи чулгамидаги импульс шакли меъёрига 
тугри келмайди.

Контакт пружинаси ёки 
таксимлагичнинг графит контактини ал
маштириш.

Текшириш, югурдак ёки копкокни ал
маштириш.

Текшириш, шикастланган деталларни 
ёки ут олдириш датчик-таксимлагичини 
алмаштириш.

Шамларни текшириш, куйиндилардан 
тозалаш, электродлар орасидаги тиркишни 
Кайта ростлаш, шикастланган шамни ал
маштириш.

Осциллограф ёрдамида коммутаторни 
текшириш, носоз булса, коммутаторни ал
маштириш.

Двигател тиреакли валииинг таянчларидан тациллаган товуш чицади 
Одатда тиреакли валнинг таянчларидан тациллаган товуш чицини, металларнинг бир - бирига ури- 

лишидан досил буладигаи товушга ёки бртщроц товушга ухшаш булади ва двигател тиреакли валининг 
айланиш частотаси ошган сари тациллаш овозининг цайтарилиши ошиб боради. Тиреакли валнинг ук 
буйича тиркиши меъёрдан ортиц булган долларда, айницеа, двигателнинг айланиш тезлиги равон оши- 
рилса еки камайтирилса, х,осил буладиган такиллаш янада кескинроц эшитилади.

Талабга жавоб бермайдиган мойда ишлаш.

Мойнинг босими паст булганидан узатилиши 
етарли эмас.

Узак буйинлари ва вкладишлар орасидаги 
тирциш меъёрдан ортид.

Узак буйинчаларининг эксцентриклиги ва 
оваллиги.

Тиреакли валнинг таянч яримдалкалари ва та
янч юзалари орасидаги тиркиш меъёридан ортик.

Тиреакли валга маховикни котириш болтлари 
бушаб колган.

Тавсия этилган мой билан алмашти
риш.

Пастдаги бандларга каранг.

Двигателнинг тиреакли валини ечиш, 
текшириш ва узак подшипниклари буйни 
ва вкладишини улчаш, сунг буйинларини 
силликлаш ва вкладишларни алмаштириш

Двигател тиреакли валини ечиш, диа- 
метрларини ва узак буйларининг бир укда 
жойлашишини текшириш, буйинларни 
шлифовкалаш ва вкладишларни алмашти
риш.

Тиркишни текшириш ва таянч ярим- 
далкаларни янгисига алмаштириш.

Тавсия этилгандек болтларни котириш.

Шатун подшипникларидан товуш чицади 
Одатда шатун подшипникларидан чшеддиган тациллаган товуш металларнинг урилишида досил була- 

диган товушга ухшаб, узак подшииникларникига нисбатан кескинрок булади. Двигател салт ва узатмалар 
Кутиси пишанги нейтрал долатга куйилгаиида ишласа, товушлар яццол эшитилади ва айланишлар часто- 
тасининг ортитпи билан кучаяди. Шатун подшипникларидан чикадиган таккиллашни аницлаш учун, уг 
олдириш шамлари кетма-кет учирилади.

Талабга жавоб бермайдиган мойда ишлаш.

Мойнинг босими паст булганидан, узатилиши 
етарли эмас.

Тавсия этилган мой билан алмашти
риш.

Пастки бандларни каранг.
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Тирсакли вал шатун буйинчалари ва вкладиш- 
лари орасидаги тирдиш хаддан ташдари катта.

Тирсакли вал шатун буйинчаларининг овалли- 
ги ва конуслиги.

Шатун каллакларининг устки ва остки jfryiapn 
параллел эмас.

Шатун буйни ва тирсакли вал вкла- 
дишларини ейилганлигини текшириш, ло
зим булса, уларни алмаштириш ва буйин- 
ларни жилолаш.

Шатун буйинларини дайта жилолаш ва 
вкладишларни алмаштириш.

Шатун-поршен гурухини дисмларга 
ажратиш ва параллел икни тиклаш.

Поршенлар такиллайди 
Бу тадиллаш товуши одатда жарангли булмайди, буки к, кункирок овозига ухшаш булиб, цилиндрда 

поршсннинг <<уриши»дан келиб ч и кади
Поршен ва цилиндр орасидаги тирдиш хдддан 

ташдари катта.
Поршен халдалари ва уларга тугри келган 

поршендаги аридчалар орасидаги тирдиш хдддан 
ташдари катта.

Поршенларни алмаштириш, лозим бул
са, цилиндрларни дайта хонинглаш.

Поршен хдлдаларини, поршендаги 
аридчаларни текшириш, лозим булса, 
далдаларни алмаштириш.

Поршен бармоцлари тациллаиди 
Одатда поршен бармодларининг такиллаши бармод билан втулка орасидаги тирдишнинг катталашв- 

нидан пайдо булиб, у металл овозли ва кескин булиб, двигателнинг салт юришда яхши эшитилади.
Поршен бобишкаларидаги тешиклар ва бар- 

модлар орасидаги тирдиш хаддан ташдари катга.
Шатун ва бармод орасидаги тирдиш хаддан 

ташдари катга.

Катталаштирилган диаметрли поршен 
бармодларини урнатиш.

Шатун ва бармодни алмаштириш.

Киритиш ва чицариш клапанлари такиллаиди 
I Готукри тирдишларга эга булган клапан механизмининг ишлаши узига хос тадиллашни келтириб 

чидаради. Одатда у оралиги тенг булмаган вадт давомида эшитилиб, унинг частотаси, двигателдаги 
бошда тадиллашлар частотасидан кам булади, чунки клананлар харакатни айланиш частотаси двигател 
тирсакли валининг айланиш частотасидан икки мартта кичик булган тадсимлаш валидан олади.

Клапан стержени ва коромислони ростлаш 
винти орасидаги тирдиш хаддан ташдари катта.

Ростлаш винтининг резбаси ейилган.

Клапан пружинаси эластиклигини йудотган.
Йуналтиргич ва клапан стержени орасидаги 

тирдиш хаддан ташдари катта.

Тадсимлаш вали битга ёки бир неча кулачок- 
лари даддан ташдари ейилган.

Ростлаш винти контргайкалари буралиб кет- 
ган.

Тавсия этилган катталиккача тирдишни 
дайта ростлаш.

Винт резбасини ва резбага мос келувчи 
коромислодаги тешик резбасини текши
риш. Лозим булса детални алмаштириш.

Пружинани алмаштириш.
Клапан стержени ва йуналтирувчининг 

ички диаметрини текшириш, ейилган де
талларни алмаштириш.

Тадсимлаш валини алмаштириш.

Клапан учликларини ва коромислони 
ростлаш винти орасидаги тирдишни дайта 
ростлаш ва контргайкани тортиб дуйиш.

Двигател тебраниб ишлайди
Ут олдириш тизимида камчиликлар бор. 
Карбюраторда камчиликлар бор.

Тирсакли валда дисбаланс мавжуд.

Ут олдириш тизимини текшириш.
Жиклёрларни ва ички клапанларни 

текшириш, тозалаш ва салт юриш тизими
ни дайта ростлаш.

Тирсакли вални ечиш ва мувозанатлаш- 
тириш.
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Калконучли камерада ёнилга сатди кугарилган. 
Жиклёрлар нотугри калибрланган.

Карбюраторнинг электромагнит клапани маж- 
бурий салт юришда бензин йулини тусмай колган. 

Карбюратор клапани ишламайди.

Нормал сатдни урнатиш.
Жиклёрларни текшириш, лозим булса, 

алмаштириш.
Карбюратор электромагнит клапанини 

контактларини тозалаш.
Носоз клапанни алмаштириш.

Карбюратордан ёнилги тошиб оцади
Игнасимон клапан ёки уни дистирмаси герме- 

тиклик хусусиятини йукотган.

Ёнилги сатхи ортган.
Цалдович эркин даракатланмайди.

Коикок ва карбюраторнинг игнасимон клапани 
штуцери орасидаги дистирма шикастланган.

Бензин насосининг босими юдори.

Карбюратор koiikofhhhhi’ дотириш винтлари 
бушашган.

Клапан нинаси ва уриндиги орасида ёт 
модцалар йудлигини текшириш, лозим 
булса, клапан ёки кистирмани алмашти
риш

Ёнилги сатдини ростлаш.
Карбюратор допдокини ечиш, 

далдовични текшириш, лозим булса, уни 
алмаштириш.

Кистирмани алмаштириш, штуцер ёки 
штуцер ости таянч юзасини деформация- 
ланмаганлигини текшириш.

Насоснинг хайдаш босими ва курсат- 
кичлари завод томонидан белгиланган кур- 
саткичларга мослигини текшириш. Тир- 
сакли валнинг айланишлари частотаси 
2000 айл' 1 булганда, босим 0,22...0,30  
МПа оралигида булиши керак.

Винтларни котириш керак.

Двигател цизиб кстади
Кенгайтириш бачогида еовитиш суюдлигининг 

сатди паст.
Термостат носоз.

Радиатор кувурлари ифлосланган.

Сув насосининг иш унумдорлиги паст.

Кенгайтириш бачогини совитиш 
суюдлиги билан тулдириш

Термостатни текшириш, лозим булса, 
алмаштириш.

Радиаторни, двигателдаги совутиш 
суюдлигининг одим йуналишига дарши 
йуналишда, кучли сув одими билан ювиш, 
агарда туз дуйдалари бор булса, кимёвий 
воситалар била тозалаш.

Цилиндрлар блоки ва насоснинг 
данотчалари орасидаги тирдишни текши
риш, лозим булса, тирдишни 0,5...0,9 мм 
га келтириш.

Совитиш суюдлигининг сарфи ортади
Кенгайтириш бачоги тидинининг дистирмаси 

шикастланган.
Радиатор шикастланган.

Совитиш тизими сув утказувчи кувурлари нинг

Цистирмани алмаштириш.

Радиаторнинг герметиклигини текши
риш. Майда тешикларни пайвандлаш. 
Жиддий шикастланишларда радиатор ал
маштирилади.

Текшириш ва шикастланган
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уланиш жоиларидаги дистирмалар шикастланган.
Цилиндрлар каллагидаги болтлар бушаб долган 

ёки тавсия дилинган тартибда дотирилмаган.

Автомобил салонини иситиш ва двигателни со
витиш тизимларидаги бирикмалар ордали 
суюдлиги одиб кетган.

дистирмаларни алмаштириш.
Тавсия дилинган момент ва тартиб би

лан цилиндрлар каллагини дотириш болт- 
ларини тортиш.

Текшириш, бирикмаларни тортиш, ло
зим булса, дистирмаларни алмаштириш.

ДВИГАТЕЛ

Двигател конструкциясининг узига хос 
томонлари.

«Тико» автомобилининг двигатели турт 
тактли, карбюраторли, бир датор ва вертикал 
жойлаштирилган уч цилиндрли ва устки 
тадсимлаш валли.

Двигател олд юритмали автомобилларга 
кундаланг жойлаштириш учун махсус лойи- 
даланган. Шунинг учун двигателнинг компо- 
новкаси ва улчамлари уни илашиш муфтаси 
ва узатмалар дутиси билан биргаликда кунда
ланг долда, автомобилнинг олд гилдираклари 
орасига жойлаштириш имконини беради.

Двигател узатмалар дутиси ва илашиш 
муфтаси билан биргаликда яхлит бикр дисм - 
куч агрегатини ташкил дилади. Бундай кон
структив ечим автомобилни конвейерда 
йикишни енгиллаштиради. Чунки куч агрега
тини алодида йигаб, сунгра йигилган долда 
автомобилга урнатиш мумкин. Двигателни 
ишлатиш даврида хизмат курсатилишини та- 
лаб диладиган дисмлари дул етадиган жой- 
ларга - двигателнинг устига ёки унг томонига 
жойлаштирилган. Двигател кундаланг жой- 
лапггирилганлиги учун, унинг унг томони ав
томобилнинг олд томонига тугри келади. Дви
гателнинг унг томонида уг олдириш 
шам (свеча) лари, стартер ва мой сатдини 
курсатувчи мойчуп жойлаштирилган булса, 
устида даво фильтри ва ут олдириш тизими- 
нинг датчик-тадсимлагичи урнатилган.

Двигатсл цилиндрлари картернинг 
юдори дисми билан бирлаштирилган булиб, у 
яхлит дуйилган цилиндрлар блокини ташкил 
дилади. Блокнинг бундай конструкцияси, 
унинг мустадкамлигини, бикрлигини ва их- 
чамлигини таъминлайди, двигателнинг масса- 
сини камайтиради. Блок пастки томонидан 
картернинг штампланган пулат таглиги 1 би
лан ёпилган булиб, у бир вадтнинг узида мой 
идиши вазифасини дам бажаради (4-расм,
а ). Блокнинг устига учта цилиндр учун уму- 
мий булган, алюминийдан тайёрланган ци
линдрлар каллаги 23  урнатилиб, унга ёниш 
камераси, клапан механизми ва газ каналла-

ри жойлаштирилган. Цилиндрлар блоки ва 
каллак орасига металл-асбестли зичлаштирув- 
чи дистирма 9  жойлаштирилган. Х,ар бир ци
линдрда биттадан киритиш ва чидариш кла- 
панлари булиб, улар цилиндрлар каллагига 
урнатилган тадсимлаш вали 21 билан дара- 
катга келтирилади. Тадсимлаш валининг уст
ки жойлашиши илгарилама-дайтма даракат- 
ланувчи деталларнинг массаларини камайти- 
риш ва шу билан двигател тирсакли валининг 
катта айланишлар частотасида газ тадсимлаш 
механизмининг юдори ишончли ишлашини 
таъминлайди.

Тадсимлаш вали 21 даракатни тор- 
тувчи роликли махсус тишли тасма ёрдамида 
тирсакли валдан олади. Бу узатма бошда тур- 
дагилардан конструкциясининг соддалиги, 
массасининг нисбатан камлиги ва двигател 
шовдининг пастлиги билан ажралиб туради. 
Тасмали узатма олд томонидан допдод билан 
ёпилган.

Тирсакли вал 5  чуяндан дуйиб иш- 
ланган, туртта таянчли. Учта цилиндрга ур
натилган туртга таянч двигател бикрлигининг 
юдорилигини таъминлайди. У камрод эгилади 
ва подшипниклар яхши шароитларда ишлай
ди. Вал буйинчалари диаметрларининг катта- 
лиги (узак буйинчалар - 44 мм, шатун буй
инчалари - 38 мм) подшипникларга тушади - 
ган юкламаларни камайтириш имкониятини 
беради. Бу уз навбатида буйинча ва вкладиш- 
ларнинг ейилишини камайтиради ва тирсакли 
валнинг ишлаш муддатини оширади. Тирсак
ли валнинг учлари узи сидилувчи резинали 
сальниклар билан зичлаштирилади.

Поршенлар 8  алюминийдан дуйиб 
ишланган, иккита компрессион ва битта мой 
сидиргич далдаларга эга. Поршен бармоги 7 
шатуннинг юдори каллагида ва поршендаги 
таянчларда эркин айланади. Шатунлар 6  пу- 
латдан болгаланиб тайёрланган.
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4-расм, а. Двигателнинг кундаланг циркими: J

1 — цилиндрлар блоки картери таглиги; 2  — цилиндрлар блоки картери; 3  — маховик; 4 — генера
тор; 5  тиреакли вал; 6 — шатун; 7 — поршен бармони; 8  — поршен; 9 — карбюратор; 10 — клапан эгари; 
11 — даво фильтри; 13 — клапан пружинаси; 14 — коромислолар 5'ки; 15 — коромисло; 16 — мой дуйиш 
б^тизининг коп коки; 17 — контргайка; 18 — ростлаш винти; 19 — клапан пружинасининг тарелкаси; 2 0  — 
мой кайтарувчи салник; 21 — тадсимлаш валининг кулачоги; 22 — клапаннинг йуналтирувчи втулкаси; 23 — 
цилиндрлар блокининг каллаги; 24 — цилиндрлар блоки; 2 5  — мой фильтри; 26  — мой насосининг кабул 
килгичи; 27  — мой тукиш тидини.
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4-расм, б. Двигателнинг буйлама дирдими:

1 — тадсимлаш вали юритмасининг тишли шкиви; 2  — двигател каллагининг кон доки; 3  — махо
вик; 4 — узак подшипнигининг коп коки; 5  — генератор юритмасининг шкиви; 6  — тадсимлаш вали юритма
сининг етакчи тишли шкиви; 7 — мой насоси; 8  — тишли тасманинг доидога; 9 — сув насоси юритмасининг 
тишли шкиви; 10 — тадсимлаш вали юритмасининг тишли тасмаси.

Двигателнинг мойлаш тизимида икки 
усул: босим остида ва сачратиш йули билан 
мойлашдан фойдаланилган. Босим остида 
тирсакли валнинг узак ва шатун буйинчалари 
подшипниклари, тадсимлаш вали ва коро- 
мислонинг таянч юзалари мойланади. Мой
лаш тизимига узига хос конструкцияга эга 
булган, ички илашувчан шестерняли (4-расм,
б) мой насоси 7 урнатилган. Насос узатмани 
бевосита тирсакли валнинг олд учига урна
тилган етакчи шестернядан олади. Тозалаш 
элемента махсус картондан тайёрланган мой 
тозалагич (фильтр) 25  (4-расм, а) - тула

окимли, яъни фильтр ордали двигателнинг 
мойлаш тизимига юборилаётган мойнинг 
хаммаси угади. Двигателни мойлаш учун иш- 
латаладиган мой оксидланишга чидамли ва 
кенг доирадаги температураларда ишлаш ху- 
сусиятларини берувчи душимчаларга эга.

Совутиш тизими - суюдликли, ёпид 
турдаги, коррозия ва купиришга дарши 
душимчалари бор ва музлаш дарорати паст 
булган махсус совутиш суюдлиги билан тул- 
дирилган. Каттид тулдиргичли термостат дви
гателнинг белгиланган иссидлик режимини 
ушлаб туради. Радиатор электр узатмали,
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беш парракли пластмаесали вентилятор билан 
совутиб турил ади.

Совутиш суюдлиги насоси марказдан 
дочма турдаги, бевосита цилиндрлар блокига 
жойлаштирилган ва тадсимлаш валини дара- 
катга келтирувчи тасмали узатмани дам ай- 
лантиради.

Двигателни ёнилги билан таъминлаш 
тизими даво фильтри, ёнилги насоси, карбю
ратор ва ёнилги бакидан иборат. Ха но 
фильтри дуруд турдаги, терморостлагичли ва 
махсус картондан тайёрланган алмаштири- 
лувчи тозалаш элементига эга. Ёнилги насоси
- диафрагмали турда. Ёнилги узатилишининг 
ишончлилигини ошириш учун карбюраторда- 
ги ортидча ёнилгани бакга дайтариш тизими 
кузда тутилган. Ёнилги таъминлаш тизимида 
душимча, ёнилгини майин тозалаш фильтри, 
бензин бугларини атмосферага чидишига йул 
дуймайдиган 6 y F  сингдирувчи (адсорбер) ур
натилган.

Карбюратор - янги конструкциядаги, 
эмульсия туридаги икки камерали, юдоридар 
пастга одимли, дроссел тусидчалари кетма- 
кет очиладиган. Карбюратор мувозанатлаш- 
тирилган далдовуч камераси, картер газлари- 
ни дроссел тусидчаси ортига суриб йуналти- 
риш тизими, дувват режими экономайзери, 
диафрагмали тезлатувчи насос, мажбурий 
салт ишлаш экономайзери, терморостлагичли 
автоматик ишга тушириш мосламаларига эга. 
Дроссел тусидчалари трос ёрдамида 
бошдарилади.

Ут олдириш тизими - электрон тур
даги, контактсиз, юдори энергияли. У тир- 
сакли валнинг барча айланиш частоталари 
доирасида ишончли учдун досил булишини 
таъминлаб беради.

Умуман двигателнинг ишончлилиги 
ва хизмат муддати анча юдори.

, Кривошип-шатунли механизм ва 
цилиндрлар блоки

Кривошип-шатунли механизм поршен
нинг илгариланма-дайтма даракатини тир- 
сакли валнинг айланма даракатига узгарти- 
риб бериш учун хизмат килади. У поршен, 
поршен далдалари ва бармоги, шатун, тир- 
сакли вал ва маховикдан ташкил топган.

Кривошип-шатунли механизмнинг деталлари 
цилиндрлар блокига жойлаштирилади.

Цилиндрлар блоки. Двигателнинг дам- 
ма цилиндрлари картерининг юдори дисми 
билан битта умумий богламга — катта мус- 
тадкамликка эга булган цилиндрлар блокига 
бирлаштирилган. Бундай конструкция масса
си нисбатан катта булмаган долда юдори 
бикрлик ва мустадкамликка эга булиш имко- 
ниятини беради, чунки алодида цилиндрдаги 
газ босимининг кучларини цилиндрлар бло- 
кининг бутун кесим юзаси кабул дилади. 
Бикрлигини ошириш мадсадида, цилиндрлар 
блоки довургаларга эга булган туртта тусидли 
дилиб ишланган.

Цилиндрлар блокда бир датор, верти
кал долатда жойлаштирилган. Двигателда 
гилзалар урнатиш кузда тутилмаган ва ци- 
линдрларга блокнинг узида механик ишлов 
берилади. Цилиндрлар кузгуси юзасининг та- 
лаб даражасидаги тозалигини таъминлаш 
учун, у жуда яхшилаб жилоланади (хонин- 
глаш).

Двигател меъерда ишлаши учун ци
линдр билан поршен орасидаги тирдиш янги 
двигателда 0,025...0 ,045 мм, ейилган, яъни 
ишлатилган поршен хамда цилиндрлар учун 
0,15 мм дан ошмаслиги керак. Двигателни 
йигит жараёнида юдорида келтирилган 
тирдишларни таъминлашни осонлаштириш 
мадсадида цилиндр ва поршен диаметри, 
дадами 0 , 0 1  мм булган икки синфга булин- 
ган. Поршен синфи 1 ёки 2 раками билан, 
цилиндрлар блоки эса дизил ёки кук ранг 
билан белгиланади.

Цилиндрлар блоки анча димматбадо де- 
тал. Шунинг учун, двигателни ишлатиш дав- 
рида цилиндрлар блокини икки марта капи
тал таъмирлаш кузда тутилган. Блок девор- 
чаларининг далинлигини цилиндрларни йу- 
ниш ва жилолаш дисобига ички диаметрини 
таъмир улчамларигача катталаштириб, уларга 
диаметри 0,25 мм ва 0,50 мм га катга булган 
поршенларни урнатиш имкониятини беради. 
Цилиндрларнинг ейилиши 0,15 мм дан ошеа 
ёки уларни юзаси тирналган долларда дам 
ички юзаси йунилади ва жилвирланади.
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5-расм. Узак подшипниклари допдодларининг белгиланиши (маркировкаланиши).

Цилиндрлар блокининг пастки кисмида 
тирсакли вал узак подшипникларининг туртта 
таянчи жойлашган булиб, уларга юн да девор- 
ли пулат-алюминийдан ишланган вкладишлар 
урнатилган.

Таянч тешикларининг ярим булаги ци
линдрлар блокида, ярми эса цилиндрлар бло- 
кига узи мадкамланувчи иккита болт билан 
бириктирилган подшипниклар допдогага 
жойлашган. Ишлов беришда юдори 
аникликни таъминлаш учун, якуний ишлов 
жараёни, таянчлардаги тешиклар подшипник 
доггдоклари билан бириктирилган долда амал- 
га оширилади. Шу сабабли, допдодларни 
узаро алмаштириш ёки бир цилиндрлар бло
кининг допдогани иккинчисига дуйиш мум
кин эмас. Узак подшипниклар допдодларини 
бир-биридан фардлаш мадсадида, уларнинг 
ташди юзасига махсус белги дуйилади (5- 
расм).

Цилиндрлар блокининг техник долати - 
ни текшириш ва таъмирлаш.

Текшириш. Цилиндрлар блоки яхшилаб 
ювилади ва мой каналлари тозаланади. 
Сидилган даво билан пуфланади, дуритилади 
ва куздан кечирилади. Агар цилиндрлар бло
кининг таянчларида ёки бошда жойларида 
дарзлар булса, янгисига алмаштирилади. Со
витиш суюдлигининг картерга утаётганлигига 
шубда г\тилса, цилиндлар блоки махсус 
дурилмада зичликка текширилади. Бунинг 
учун цилиндрлар блоки совитиш галофининг 
тешиклари ёпилиб, унга хона дароратидаги 
сув 0,3 МПа (3 кгк/см2) босим билан дайда- 
лади. Цилиндрлар блокидан 2 минут давоми
да сув одиб чидмаслиги керак.

Агар совитиш тизимига мой утаётганли- 
ги кузатилса, двигателни тула дисмларга аж- 
ратмасдан, цилиндрлар блокининг мой канал
лари атрофида дарз бор-йудлиги текширила
ди. Бунинг учун, двигателнинг совитиш тизи-

мидан суюдлик тукилиб, блок каллаги ечиб 
олинади ва цилиндрлар блокидаги сув 
гилофига сув тулдирилади, сунгра мойнинг 
босим датчики урнатиладиган тешикдан 
сидилган даво юборилади. Совитиш 
галофидаги сувда даво пуффакчалари пайдо 
булса, цилиндрлар блоки янгисига алмашти
рилади.

Цилиндрлар блоки билан каллакнинг 
ажраладиган юза текпсликлари чизгач ва 
шчуплар ёрдамида текширилади. Чизгачни 
цилиндрлар блокининг ажралиш текислигига 
диагонал, урта дисмига эса буйлама ва ёнла- 
ма равишда урнатилади. Агар нотекислик 0,1 
мм дан катта булса цилиндрлар блоки 
бошдасига алмаштирилади.

Таъмирлань Цилиндрларнинг ейилиши 
рухсат этилган дийматдан 0,15 мм дан катта 
эмаслиги текширилади. Цилиндрларнинг диа- 
метри нутромер ёрдамида блокнинг юдори 
текислигидан учта: 5.0, 50 ва 92 мм масофа- 
да, двигателнинг буйлама ва кундаланг йуна- 
лишларида текширилади. Нутромерни нолга 
дуйиш учун, диаметри 68,51 мм булган ка
либр дулланилади. Цилиндрларнинг юдори 
дисми (юдори текисликдан 5 мм масофада) 
деярли ейилмайди. Шу сабабли цилиндрлар
нинг юдори ва долган дисмларидаги улчам- 
ларнинг фардига кура уларнинг ейилиш да
ражаси дадида хул оса чидарилади.

Агар цилиндрларнинг ейилиши 0,15 мм 
дан катта булса, унда цилиндрлар хонинглаш 
учун диаметрига 0,03 мм дуйим долдирилган 
долда энг ядин таъмирлаш улчамигача (0,25 
ёки 0,5 мм катталашган) йунилади. Ундан 
сунг цилиндрларнинг керакли улчами ушлан- 
ган долда хонинглаш амалга оширилади. 
Бунда поршенлар цилиндрлар ичига урнатил- 
ганда, улар орасидаги тирдиш 0,05...0,07 мм 
булиши керак.
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1 2  3

6 -расм. Поршен ва шатун йигмаси (туплами);
1 — поршен; 2 — поршен бармоки; 3 — шатун втулкаси; 4 — стопорловчи хдлка; 5 — шатун; 6 — 

шатуннинг Коннот; 7 — гайка; 8 — шатун копкокининг болти; 9 — мой сидиргич хялкалар йигмаси; 10, 11 — 
пастки ва кщориги зичловчи далцалар; 12 — тешик.

Поршен. Двигателнинг энг катта нж- 
ламалар билан ишлайдиган дисмларидан бири 
поршендир. У газлар босимини кабул дилиб, 
поршен бармога дамда шатун ордали тирсак- 
ли валга узатади. Поршен юдори мустахкам- 
ликка эга булган алюминий дотишмасидан 
дуйиб тайёрланади. Бундай поршен енгил ва 
иссидликни цилиндрлар деворига яхши узата
ди. Шу билан бирга алюминийнинг ис- 
сидликдан чизидли кенгайишида коэффици
ента анча юдори булади. Поршеннинг ис- 
сидликдан нотекис кенгайишини хисобга 
олиш мадсадида у мураккаб шаклда тайёр
ланган. У буйлама кесими буйича конусси
мон, кундаланг кесими буйича эса овал шак- 
лида булади. Шу сабабли поршеннинг диа- 
метрини фадат поршен бармошга перпенде- 
куляр текисликда ва поршеннинг йуналти- 
рувчиси дисмидан 15 мм юдорида улчаш ке
рак.

Поршен ташди диаметри буйича (ци
линдрлар каби) 0 , 0 1  мм дадам билан иккита 
синфга ва поршен бармога тешигининг диа
метри буйича 0,005 мм дадам билан учта 
тоифага ажратилади.

Поршенлар массаси буйича учта тоифа
га булиниб, поршеннинг ички туб дисмига 
лотин харфлари билан (А, В ва С) белги 
дуйилади.

Поршеннинг улчами унинг ички 
тубида курсатилади «1 » ( 6 8 ,5 '0015_ 
0,025) ёки «2 » ( 6 8 , 5 0’025.0,035)-

Таъмир улчамли поршенларнинг диа
метри 0,25 ва 0,50 мм га катталаштириб 
тайёрланади.

Тоифа Массадаги фард, гр.
А 0

- 2

В 2

0

С -4
- 2

Поршен далдалари цилиндрдаги керак- 
ли зичликни таъминлайди ва иссидликни 
унинг деворларига узатади. Х>алдалар ци
линдрнинг деворларига узининг пружинаси- 
мон хусусиятига кура ва газлар босими билан 
сидилади. Поршенга иккита компрессион 
хал ка (зичловчи) ва ёниш камерасига мой 
угишидан садлайдиган битта мойсидиргич 
(пастки) далда урнатилади.

Юдори компрессион далда катта даро- 
рат, ёниш мадсулотларининг агрессив таъси- 
ри ва мойланиш етарли булмаган шароитлар- 
да ишлайди. Унинг ейилишга бардошлилиги- 
ни ошириш мадсадида ташди юзаси хромла- 
нади, мослашишни яхшилаш учун эса 
даварид шаклга эга.

Пастки компрессион далданинг пастки 
тарафида айлана буйлаб уйидча булиб, пор
шен пастга даракатланганда унга мой 
й и пт лад и ва пастга тушириб юборилади. Ейи-
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лишга бардошлиликни ошириш ва 
ипщаланиш коэффциентини камайтириш 
максадида халканинг цилиндр дсворига тегиб 
турадиган юзаси фосфорланади.

Поршен бармори. Поршеннинг пулат 
бармори, цементацияланган, трубасимон ке- 
симли булиб, шатуннинг юдори каллагига 
унча катта булмаган сидилиш билан пресс - 
ланган ва поршендаги бармод таянчида эркин 
айланувчан дилиб урнатилган. Поршен бар- 
мокинипг ташди диамстри 15,995+0005 мм, 
поршеннинг бармод таянчидаги тирдиш 
0,006...0,019 мм оралигида (диаметр
16,006...16,014 мм) булиши керак. Иккита 
силжитмайдиган далдалар бармодни поршен
даги таянчда уд буйлаб даракатланишдан 
садлайди.

Шатун - пулатдан болгалаб тайёрлан
ган. Шатуннинг узаги - душтавр кесим шак- 
лида ишланган. Пастки каллаги ажралувчи 
булиб, унга шатун подшипнигининг вкладиши 
урнатилади. Шатун пастки каллагига 
допдори билан биргаликда ишлов берилади, 
шу сабабли бошда шатуннинг допдодлари 
билан алмаштириб булмайди. Шатуннинг па
стки каллагидан узакка утиш жойида тешик- 
ча 12 булиб, ундан мой утади ва цилиндр де- 
ворларини мойлайди. Шатунни йириш пайти- 
да тешикча 12 поршен тубига уйилган кур- 
саткичнинг унг тарафида булиши керак.

Поршен-шатун гурудини ’ 
дисмлага ажратиш ва йириш

Цисмларга ажратиш. Шатун - поршен 
гуруди двигателни дисмларга ажратиш ва 
йириш жараёнида ечилади ва урнатилади.

Шатун-поршен гурудини дисмларга аж
ратиш поршен хал кал а [ипг и ечиб олишдан 
бошланади. Сунгра поршен бармогини сил- 
жишдан садлаб турувчи стопор халдалари 
ечиб олинади ва шатуннинг юдори каллаги
дан поршен бармоги махсус мослама ёрдами
да сидиб чидарилади. Шатун-поршен гуруди - 
нинг шикастланмаган ва кам ейилган детал- 
лари дайтадан ишлатилиши мумкин. Шунинг 
учун ажратиш пайтида улар белгилаб 
дуйилади ва уз гуруди деталлари билан 
йирилиши керак.

И иг и щ. Юдорида курсатилгандек, ол- 
диндан танланган деталлар, дуйидагича тар- 
тибда йирилади. Поршен шатуннинг юдори 
каллагига бармод ёрдамида бириктирилади ва 
бармодни ёнга силжишдан садлайдиган икка
ла ха1 пса жойига урнатилади. Йириш пайтида 
шатундаги мойлаш тсшикчаси поршен ички 
тубига туширилган найзасимон белгининг унг 
тарафида булиши керак.

Поршендаги аридчалар ва поршен 
далдаларига мотор мойи суртилади. Поршенга 
халдалар урнатилганда дуйидаги мулжалга 
ахамият бериш керак. Юкориги компрессион 
далданинг дулфи, поршен бармоги удига нис
батан тахминан 45° бурчак остида, пастки 
компрессион халданинг дулфи юдориги ком
прессион далда дулфининг удига нисбатан 
тахминан 180° бурчак остида, мой сидиргич 
далда дулфи эса юдори компрессион халда 
дулфи удига нисбатан тахминан 90° остида 
урнатилади. Пастки компрессион халданинг 
юдориги юзасида <<R> белгиси булиб, далдани 
урнатиш пайтида у юдорига даратилган були
ши керак.

Мойсидиргич далдаларни урнатаёт-ганда 
пружинали кенгайтиргичнинг бирлашиш жойи 
далда дулфининг дарама-дарши томонида бу- 
лишига эътибор бериш керак.

Техник долатини текшириш ва детал
ларни саралаб олиш._Поршсн куйиндилардан 
тозаланади, шатун дамда поршеннинг мойлаш 
дувурларидан барча допламалар кетказилади. 
Деталлар диддат билан куздан кечирилади. 
Поршен, поршен далдалари, бармод, шатун 
ва унинг допдош, катталиги дандай булиши- 
дан датьий назар, дарз булишига йул 
дуйилмайди. Агар вкладишларнинг иш юзаси 
тирналган булса, улар янгисига алмапггирила- 
ди.

Поршен далдалари ва аридчалари ба- 
ландликлари орасидаги тирдиш, аридчаларга 
тегишли далдаларни урнатиб шчуплар ёрдами
да текширилади. Х>алда билан аридча баланд- 
ликлари орасидаги фард (тирдиш) барча 
халдалар учун 0 , 1 0  мм дан ортмаслиги керак, 
акс долда, поршен алмаштирилади.

Х>алда дулфидаги тирдишни текшириш 
учун, далда махсус калибрга жойланггирила- 
ди. Калибрнинг ички диамстри далданинг но
минал диаметрига тенг дилиб ишланиб, 0,003 
мм жоиз улчамга эга. Тирдиш шчуплар туп
лами ёрдамида текширилади. Компрессион 
далдаларнинг дулфидаги тирдиш 0,7 мм, мой
сидиргич хал кал ар учун эса 1 , 8  мм дан катта 
булмаслиги керак.

Поршен бармогининг поршенга утири- 
шини текшириш учун, танлаб олинган бар- 
модда мотор мойи суртилиб, поршендаги та
янч тешигига киритилади. Бармод уз жойига 
дулнинг бош бармош билан босиб киргизилса 
ва поршен бармори билан вертикал долатда 
ушланганда тушиб кетмаса, бармод меъёрида 
утказилган дисобланади. Агар бармод тушиб 
кетса, у кейинги улчамдан бармод билан ал
маштирилади.



7-расм.

Поршенларни алмаштиришда уларни 
массасига дараб танланади. Бир двигателдаги 
поршенлар массасининг фарди 2 , 0  гр.дан ор- 
тмаслиги керак. Поршенлар цилиндрларга ур- 
натилганда, улар орасидаги тирдиш 0,05...0,07 
мм ни ташкил этиши керак. Янги двигателлар- 
да бунга уларга бир синфдаги цилиндр ва пор
шенлар урнатиш ордали эришилади. Ишлатил- 
ган двигателларда поршен ва цилиндрлар 
маълум даражада ейилган булади. Шунинг 
учун, бундай двигателларга урнатиладиган ци- 
линдрларни диаметрига мослаб танлаш ва им- 
кони борича белгиланган тирдишни таъминлаш 
зарур.

Тиреакли вал ва маховик. Конструктив 
хусусиятлари.

Тиреакли вал. Юдори мустахкамликка 
эга булган чуяндан дуйиб ишланган ва туртта 
(узак) таянч буйинларига эга. Улар 2...3 мм 
чудурликда юдори частотали ток билан тоблан- 
ган. Тиреакли валнинг орда учида уяча булиб, 
унга узатмалар дутиси етакчи валининг под- 
шипниги урнатилган. Тиреакли валнинг буйин- 
ларидаги мойлаш дувурлари далподчали 
тидинлар билан беркитилган.

Тиреакли валнинг ишлаш муддатини 
ошириш мадсадида, унинг буйинчалари юзаси 
ейилганда ёки шикастланганда, уларни дайта 
силлидлаш кузда тутилган. Силлидлаш билан

вал буйинчаларининг диаметрини 0,25; 0,5; 
0,75 ва 1,00 мм гача камайтириш мумкин.

8 -расм. Тиреакли вал ва генератор 
юритмасининг етакчи шкиви:

1 — болт; 2  — шкив; 3  — тасма; 4 — химоя
ловчи галоф; 5  — тарангловчи ролик; 6 — тишли 
тасма; 7 — тиреакли вал; 8  — мой насоси.
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Тиреакли валнинг уд буйича силжиши 
цилиндрлар блокининг учинчи узак подшип- 
никнинг икки тарафига урнатилган иккита 
ярим далдалар ёрдамида чекланади. Двига
телни йигаш жараёнида ярим далдалар 
далинлиги шундай танланадики, унда тирсак- 
ли валнинг уд буйлаб эркин йули 0,11...0 ,31 
мм, рухсат этилган энг катта йул 0,4 мм ора- 
лигида булиши керак.

Узак ва шатун подшипниклари вкла- 
дишлари. Уларнинг хам мае и юпда деворли 
биметалл, пулат-алюминийдан ясалган. Ша
тун буйинчаларининг барча вкладишлари бир 
хил аридчасиз дилиб ишланган ва узаро ал- 
машувчан. Т аъмирланган (силли дланган) 
тиреакли вал буйинчалари учун мулжаллан- 
ган вкладишлар номинал улчамдан 0,25; 
0,5; 0,75 ва 1,0 мм га каттарод дилиб яеала- 
ди.

Маховик (9-расм). Чуяндан дуйилган 
булиб, двигателни стартер ёрдамида ишга ту
шириш учун, маховикга пулатдан тайёрлан
ган тишли гилдирак пресслаб кийдирилган. 
Маховик тиреакли валдаги фланец ордали 
марказлаштирилади ва мувозанатлаштирила- 
ди. Маховик фланеци остига битта умумий 
шайба дуйилган ва узи контрловчи олтита 
болт ёрдамида махкамланади.

Техник долатини текшириш 
ва таъмирлаш

Тиреакли вал (7, 8 -расмлар). Тиреакли 
вални текшириб танасида дарз йудлигига 
ишонч хосил дилиш керак. Дарзи бор тир- 
сакли вални ишлатишга мутладо йул 
дуйилмайди. Салникларнинг дирралари тега- 
диган иш юзаларда тирналишлар ва 
дирилишлар булишига дам рухсат этилмайди. 
Тиреакли валнинг улчами четки узак буйин- 
чаларини иккита призмага урнатиб, индика
тор ёрдамида текширилади. Тиреакли вал
нинг марказий буй инчаси даги уриш 0,03 мм 
дан катта булмаслиги керак.

Узак ва шатун буйинчаларининг овал- 
лиги ва конуслилиги 0 , 0 1  мм дан катта бул
маслиги керак. Агар буйинчалари еки улар
нинг иш юзаси тирналган булса ёки буйинча- 
ларнинг оваллиги 0,03 мм дан катта булса, 
улар силлидланиб, таъмирлаш улчамларига 
келтирилади. Таъмирлаш улчамларига эга 
булган ва 0,25; 0,50; 0,75 ва 1,0 мм га кич- 
райтирилган буйинчаларнинг диаметрлари 
дуйидаги улчамларга эга: узак буйинчалари
учун -  43,750.0,05 . 43,500.0,о5, 43,250_0,05,
43,000.(| 0 5  мм; шатун буйинлари учун -
3 7 ,7 5 0 .0)05, 37,500.о,о5, 37,250_0,05, 
37,000_о 0 5  мм- Буйинчалар галтелларининг 
радиуси 2,8...3,0 мм булиши керак. Узак ва 
шатун буйинчалари силлидлангандан кейин, 
оваллиги ва конуслилиги 0,007 мм дан катта 
булмаслиги керак.

1 2

9-расм. Тиреакли вал ва маховик йигмаси:
I — зичлагичнинг корпуси; 2  — махо- 

викнинг тишли гардиши; 3  — маховик; 4 — зичла
гич; 5  — тиреакли вал; 6 — подшипник; 7 — ци
линдрлар блоки картерининг таглиги.

10-расм. Тиреакли валнинг 
тирдишини унинг уди буйича улчаш.

/-тиреакли вал; .2-устунча; .2-индикатор;

Вкладишлар. Вкладишларга деч дандай 
ишлов берилмайди. Уларнинг иш юзаси тир
налган, дирилган булса ёки антифрикцион 
датлам кучиб долган холларда янгисига алмаш
тирилади. Текши рил ганда вкладишларни яна 
ишлатиш имкони булса, тиреакли вал буйинча- 
си билан вкладиш орасидаги тирдиш улчанади. 
Агар тирдиш белгиланган дийматдан (шатун 
буйинчаларига 0 , 1 0  мм ва узак буйинчаларига 
0,15 мм) катта чидса, у долда 
далинлапггирилган вкладшпларга алмаштири
лади. Б^Щинчалари ва уларга мос келадиган 
вкладишларнинг тугри йигилганлиги ва меъё- 
рида туташганлигининг белгиси - тиреакли вал
нинг эркин айланиш иди р.

Таянч ярим дал дал ар. Вкладишлар ка- 
би ярим далдаларга дам деч дандай ишлов 
берилмайди. Ярим далдалар тирналган, 
дирилган ёки датлам ажралиш доллари бул-
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са, янгисига алмаштирилади. Агар тирсакли 
валнинг уд буйлаб йуналган тирдиши макси- 
мал рухсат этилган 0,40 мм дийматидан кат
та булса дам янгисига алмаштирилади.

Янги ярим далдаларнинг далинлигини, 
вал уди буйлаб йуналган тирдишнинг 
0 ,1 0 ... 0,31 мм оралигада булишини 
таъминлаш нудтаи назарига кура танланади 
ва мсъёрий ёки далинлашган булиши 
мумкин. Валнинг уд буйлаб йуналган 
тирдиши индикатор 3  ( 1 0 -расм) ёрдамида 
текширилади.

Маховик. Тишли гилдиракнинг холати 
текширилади, агар тишлари шикастланган 
булса, янгисига алмаштирилади.
Маховикнинг иш юзасида ва тирсакли 
валнинг фланецига утирадиган жойларида 
тирналиш ва уйилишлар булишига йул 
дуйилмайди. Етакланувчи диск ёпишадиган 
юзанинг нотекислиги 0,06 мм дан катта 
булмаслиги керак. Бу юзадаги тирналиш ва 
уйидчаларни йудотиш учун йуниладиган 
металл датлами 1 , 0  мм дан ошмаслиги керак.

Тирсакли вал билан бирга йотилган 
маховикни призмага (9-расм) урнатиб 
уришга текширилади. Маховикнинг уриши 
0,2 мм дан ортмаслиги керак. Маховик 
алмаштирилганда уни мувозанатлаш талаб 
дилинмайди.

Газ тадсимлаш механизми 
ва цилиндрлар каллаги

Тузилиши. Газ тадсимлаш механизми 
ёнувчи аралашманинг янги миддорини 
цилиндрларга уз вадтида киритиш ва 
ёнишдан досил булган чидинди газларни 
чидариб юборишни таъминлайди. Бу 
жараёнлар двигател цилиндрларининг иш 
тартибига ва газ тадсимлаш фазаларига мос 
равишда амалга оширилиши керак.

Газ тадсимлаш механизми тадсимлаш 
валининг тасмали узатмаси, тадсимлаш вали, 
киритиш ва чидариш клапанлари, клапан 
пружиналари ва коромислодан ташкил 
топган. Мсханизмнинг бундай конструкцияси 
кулачок ва клапан орасида бикр дамда 
ишончли механик алода булишини 
таъминлайди ва двигатсл деталларининг 
титраш (вибрация) даражасини камайтиради.

Дригагелнинг ицлицпрлар*да иш пцкли шреакли 
валнинг икки марса айданиши даврцда осдар булади, 
яши поршеннинг ксма-кег тург такпзда; шути ара- 
лашмани щиицярга кирпиш, (жиш, шп йули (бунда 
шут ни аралашманинг шиши ва кешайиши содир була- 
;щ), ишлаб булинган газшрни чидариш. Ёнувчи 
аралашмани киритиш ва ишлаб булинган газ
ларни чидариш жараёнлари тегишли клапан- 
ларнинг уз вадтида очилиши ва ёпилиши ди- 
собига амалга оширилади.

ЮЧН

ПЧН

11-раем. Газ тадсимлаш диаграммаси:
1 — кирт'иш  клапан и; 2 -  чидариш клаиани.

Газ тадсимлаш фазалари диаграммаси 11- 
раемда келтирилган. Киритиш клапани кири
тиш такти бошланмасидан аввал, яъни пор
шен юдори четки нудтага (Ю.Ч.Н.) етиб 
бормасданод, тирсакли валнинг 1 2 ° бурили- 
шига тугри келадиган масофада очила бош
лайди. Бу, поршен пастга юра бошлаган 
вадтда киритиш клапанининг тула очилиши- 
ни таъминлаши учун зарур. Шунинг дисобига 
цилиндрга янги аралашманинг купрод 
миддори киради. Киритиш клапани кечикиш 
билан, яъни поршен пастки четки нудтадан 
(П.Ч.Н.) утиб, тирсакли валнинг 38° бури- 
лишига тугри келадиган масофада ёпилади. 
Одимнинг инерцион босими дисобига, пор
шен юдорига дараб даракатлана бошлаганида 
дам ёнувчи аралашманинг кириши давом эта- 
ди ва ц и л и н д р н и н г  тулиши яхшиланади.

Чидариш клапани иш йули тугаб ул- 
гурмасидан, яъни поршен ПЧН га етиб кел- 
масдан, тирсаюти валнинг 46° бурилиш ига 
тугри келадиган масофада очила бошлайди. 
Бу пайтда цилиндрдаги босим анча юдори 
булганлиги сабабли, газлар жадаллик билан 
чида бошлайди ва уларнинг босими ва даро- 
рати тез пасаяди. Бу, цилиндрларнинг ишла- 
тилган газлардан тозаланишини яхшилайди 
ва двигателни дизиб кетишдан садлайди. 
Чидариш такти поршен ЮЧН дан утганида, 
яъни тирсакли вал яна 1 0 ° бурилгандан кей
ин якунланади.

Газ тадсимлаш фазалари диаграммаси- 
дан куриниб турибдики, маълум вадт давоми
да (тирсакли валнинг 2 2 °га бурилиши даво
мида) киритиш ва чидариш клапанлари бир 
вадтнинг узида очид долда булади. Бу долат 
дисда вадт давомида содир булганлиги учун, 
чидинди газлар киритиш дувурига утиб ул- 
гурмайди, балки аксинча, чидарилаётган газ
лар одимининг инерцияси дисобига цилиндр
ларга ёнилги аралашмаси душимча сурилади
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ва цилиндрнинг тулиш даражаси яхшилана- 
ди.

Цилиндрлар каллаги - барча цилиндр
лар учун умумий булиб, алюминий 
дотишмасидан дуйиб ишланган. Каллак блок- 
ка саккизта болт ёрдамида махкамланган. 
Блок ва каллак орасига металласбест 
дистирма дуйилган. Каллак болтлари мах- 
камланиши двигателнинг совуд холатида 
(20...30 °С дароратда) икки даракатда бажа- 
рилади: дастлаб 45...50 Н»м (4,5 ...5 ,0  кгк*м) 
ва якуний 65...75 Н«м (6 ,5...7,5 кгк*м), мо
мент билан 1 2 -расмда курсатилган тартибда 
тортилади.

12-расм. Двигател каллагининг болтларини 
махкамлаш тартиби.

Цилиндрлар каллагида понасимон ёниш 
камераси, киритиш ва чидариш дувурлари, 
ут олдириш шамларини урнатиш учун резба- 
ли тешиклар ва совитиш суюдлигининг одим 
йуллари бор. Клапанларнинг йуналтирувчи 
втулкалари ва эгарлари махсус иссидда чи
дамли чуяндан тайёрланган. Эгарлар цилинд
рлар каллагига пресслаб урнатилган. Каллак- 
да улагичлар булиб, уларда коромисло уди ва 
тадсимлаш валининг таянч буйинчалари учун 
уялар уйилган. Тадсимлаш валининг таянч 
буйинча уялари босим остида мойланади. 
Каллакнинг орда дисмига механик ишлов 
берилган булиб, унга зичловчи далда билан 
дистирма ордали датчик-тадсимлагич ва бен
зин насоси юритмасининг корпуси мадкам- 
ланган. Каллакнинг юдори дисми штамплан- 
ган допдод билан ёпилиб, винтлар билан 
махкамланади. Каллак билан допдод ораси 
дистирма ёрдамида зичлаштирилган.

Клапанлар_- цилиндрлар каллагида ик
ки даторда, цилиндрлар удига нисбатан 15° 
бурчак остида жойлашган. Киритиш клапани 
яхлит дуйма пулатдан тайёрланган, чидариш 
клапани эса иккита дисмдан ташкил топиб, 
тайёрлаш жараёнида учма-уч йишш усули 
билан бирлаштирилган. Клапаннинг узак 
дисми ейилишга чидамлилик даражаси юдори 
булган пулатдан тайёрланган, каллак дисми 
эса юдори дарорат таъсирда дам узининг

юдори механик хусусиятларини йудот- 
майдиган махсус пулатдан тайёрланган.

Чидариш клапанининг эгарга тегадиган 
ташди сиртининг иш юзасига утга чидамли 
пулат эритиб дуйилган. Иккала клапанга дам 
термик ишлов берилган. Клапанлар узагининг 
юдори дисмида далдасимон аридча булиб, 
унга дулфнинг буртмаси кириб туради. Кири
тиш клапанлари узак дисмининг дастлабки 
диаметри 5,44...5,455 мм. Клапан каллаги 
ясси булиб иш фаскаси 45° ± 5/ га тенг.

Х>ар бир клапан биттадан пружинага 
эга. Пружина пастки учи билан цилиндрлар 
каллагига шайба ордали таянади, устки учи 
билан клапан аридчасига буртмалари билан 
киритилган иккита дулф ордали таянч коса- 
часига таянади.

Клапанларнинг йуналтирувчи втулкала
ри цилиндрлар каллагига пресслаб урнатил
ган булиб, уларга клапанларнинг узак дисми 
кириб туради. Иyiталтирувчи втулка билан 
клапан узагининг орасидаги тирдишдан ор- 
тидча мой утиб кетишидан садлаш учун втул- 
канинг юдори дисмига сидиб кийдирилган ва 
клапаннинг узак дисмини дамраб турувчи 
мой дайтаргич далподчалар - манжетлар ур
натилган. Мойдайтаргич далподчалар махсус 
иссидда чидамли резинадан тайёрланган.

Клапанларнинг пружиналари. Пружина 
дадами бир хил булмаган урамга эга. Пружи- 
нанинг длапан эгарига дараган тарафидаги 
урам дадами узак учи тарафига 
дарагандагидан нисбатан кичик булади.

Клапан каллаги эгарига жипс утириши- 
ни таъминлаш учун, эгар жойига пресслаб 
урнатилгандан сунг, унга юдори аникликда 
ишлов берилган ва клапан фаскалари эгарга 
ишдалаб мосланган.

Коромисло уди пулатдан, ичи тешик 
дилиб ясалган, коромисло ртирадиган жойла- 
ри тобланган. Удда коромисло ва тадсимлаш 
валининг буйинчаси угирадиган уясига мой 
юбориш тешиклари кузда тутилган. Уд блок 
каллагида силжимаслиги учун винт ёрдамида 
махкамланган.

Клапанлар коромислоси махсус чуяндан 
дуйиб тайёрланган. Тадсимлаш валининг ду- 
лачоклари билан туташадиган жойлари, 
юдори даттидлик досил дилиш учун, махсус 
термик ишлов берилган. Коромислонинг уд 
буйлаб силжиши шайба ва пружиналар ёрда
мида чекланган.

Ростлаш винтлари_ пулатдан тайёрлан
ган. Клапанлар узаги ва ростлаш винтлари- 
нинг учлари орасидаги тирдиш, киритиш 
клапанлари учун 0,15 мм ва чидариш кла
панлари учун 0 , 2 0  мм оралигада ростланади.
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Винтлар контргайка ёрдамида бушаб кетиш- 
дан садланади.

Газ тадсимлаш механизмини таъмирлаш

Двигателнинг иш жараёнида ёки 
дисмларга ажратиш вадтида деталларининг 
ортидча ейилганлиги, куйганлиги, дарз кет- 
ганлиги ва бош да шикастликлар аникланса 
таъмирлаш ишлари амалга оширилади.

Цилиндрлар каллагини дисмларга аж
ратиш ва йишш. Таксимлагич корпуси ва 
чидариш коллектори ечилади. Коромисло уди 
ва тадсимлаш вали ечилади. Электр ёки 
пневматик машинанинг патронига металл 
чутка урнатилиб, ёниш камерасининг юзала- 
ри куйинди датламларидан тозаланади. 
Чидариш дувурлари, коромислолар уди ва 
тадсимлаш валига мой угказувчи дувурлар 
куздан кечирилади, зарур булса, тозаланади.

Цилиндрлар каллагининг зичлагичини 
текшириш. Каллакдаги совитиш тизимининг 
чидариш дувурларини ёпиб дуйиб, унинг ичи
га 0,15...0,20 МПа (1,5...2,0 кгк/м2) босим 
остида сидилган даво юборилади. Х,арорати
70...90 °С булган сувли ваннага каллакни 
жойлаштириб зичлиги текширилади. Агар 
даллак деворларида тирдиш борлиги 
анидланса, у бошдасига алмаштирилади.

Туташиш юзаларини текшириш._Ци
линдрлар каллаги ва цилиндрлар блоки юза- 
ларининг туташиш сифати махсус текшириш 
плитаси ёки чизгич ёрдамида амалга ошири
лади. Цилиндрлар каллагининг нотекислиги 
олтита нудтада улчанади. Рухсат этилган но- 
текислик диймати 0,05 мм. Агар каллакнинг 
деформацияланганлиги одибатида юзанинг 
нотекислиги 0,05 мм дан катга булса, унда 
юза йунилади, шаберланади ёки ишдалаб 
мосланади. Деформация одибатида вужудга 
келган юза нотекислиги 0 , 1 0  мм дан катга 
булмаган доллардагина йуниш, шаберлаш ва 
ишдалаб мослаш ишлари бажаришга рухсат 
этилади. Деформацияланиш датта булган 
долларда цилиндрлар каллаги бошдасига ал
маштирилади.

Киритиш коллектори урнатиладиган 
каллак юзасининг нотекислиги дам шу тар- 
тибда текширилади. Нотекисликнинг рухсат 
этилган диймати 0 , 1 0  мм.

Цилиндрлар каллагидаги тадсимлаш 
валининг буйинчалари утирадиган уяларни 
текшириш. Уяларнинг ички юзалари 
дирил маган, силлид булиши дерак. 
Тадсимлаш вали ва доромислолар уди уяла- 
рйда дарз йудлигини тедширилади. Агар уя
ларнинг ейилиш 0,025 мм, уя билан 
тадсимлаш вали буйинчалари орасидаги 
тирдиш 0,15 мм дан катга булса дамда дарз 
мавжуд булса каллак алмаштирилади.

13-раем. Клапан пружинасини ечиш 
мосламаси:

1 — скоба; 2 — винт; 3 — оправка.

Клапанларни ечиб олиш ва урнатиш. Ут 
олдириш шамларини шикастланишдан асраш 
мадсадида ечиб олинади ва длапанларнинг 
жойини алмаштириб юбормаслик мадсадида 
чизидча чизиб ёди керн ёрдамида белги 
дуйилади.

Пружина ажратгич ёрдамида сидиб 
дуйилади (13-расм) длапан дулфини 
аридчадан чидариб олиб, секин аста пружи- 
нани бушатиш билан биргаликда пружина 
косачасини, пружинани ва шайбани ечиб 
олинади. Клапанни йуналтирувчи втулкаси- 
дан чидариб олишга даладит берадиган, кла
пан узагининг дулф таянадиган жойида на- 
чодланиш (наклёп) йудлиги текширилади. 
Агар пачодланиш булса эгов ёрдамида текис- 
ланади. Клапаннинг йуналтирувчи втулкаси 
чидариб олинади. Шу усул билан долган кла- 
панлар дам ечилади. Цилиндрлар каллаги
нинг киритиш ва чидариш дувурлари дамда 
длапанлар куйинди допламидан тозаланади.

Клапанлар ва уларнинг йуналтирувчи 
втулкалари долатини текшириш. Клапанлар 
куздан дечирилганда, уларни яродсиз деб то- 
пишга асос булмаса (дия иш юзасининг куй
ганлиги, клапан узаги дирилганлиги ва дока- 
зо) длапан узагининг ташди ва йуналтирувчи 
втулданинг ичди диаметри улчанади. Янги 
чидариш клапани узагининг диаметри
5.440...5.455 мм, киритиш клапаниники -
5.465...5.480 мм ни ташкил дилади. Узак- 
нинг цилиндр дисми узунлиги буйича ноте- 
дислиги 0,01 мм. Агар чидариш длапани уза
гининг диаметри 5,430 мм дан, киритиш 
клапаниники - 5,455 мм дан кам булса, бун
дай клапанларни ишлатиш мадсадга мувофид 
эмас, чунди датго янги йуналтирувчи втулка 
урнатилган долда дам, улар орасидаги 
тирдиш чегаравий дийматга ядин булади ва 
длапанларни дисда муддатдан кейин алмаш
тириш лозим булади.
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14-расм. Клапанларни эгарига ишкалаб мос- 
лаш учун мослама:

1 -  цискич; 2  -  оправка; 3  -  клапан.

1 2 3 4 5

15-раем. Клапан каллагининг ишчи фаскаси 
ва стерженининг концентриклигини текши

риш:

1 — плита; 2  — призма; 3  — ушлагичлар;
4 — шарик; 5  — устун; 6 , 7 -  индикаторлар.

Клапан узаги ва йуналтирувчи втулка 
орасидаги тирдиш киритиш клапанлари учун 
0,07 мм, чидариш клапанлари учун - 0,09 мм 
булиши керак. Ишлатиш даврида ушбу 
тирдишнинг йул дуйиш мумкин булган 
диймати мос равишда 0,14 ва 0,18 мм ни 
ташкил дилади. Янги йуналтирувчи втулка- 
нинг ички диаметри киритиш ва чидариш 
клапанлари учун мос равишда 5,512...5,550

мм ни ташкил дилади. Йуналтирувчи втулка- 
нинг ички диаметри 0,03 мм дан куп ейилган 
булса, у алмаштирилади.

Клапан каллаги фаскасини жилолаш. 
Агар клапан каллаги фаскаси сезиларли да
ражада ейилган, юзасида говакликлар, куй
ган жойлар ёки бош ка шикастлар мавжуд 
булса ва улар клапанни эгарга зич утиришига 
даладит берса, фаска жилоланади. Фаска иш 
юзасида нудтали емирилишлар клапанни жи
лолаш учун асос була олмайди, албатта агар 
улар клапаннинг зич утиришига далакит бер- 
маса.

Клапан иш фаскаларини жилолаш мах
сус жилолаш куршгмаларида ёки универсал 
жидозларда суппорт жилолаш мосламаси ёр
дамида амалга оширилади.

Иш юзаси узак удига нисбатан 45°±5/ 
бурчак остида жилоланади. Жилолаш 
вактида иш юзасидан имкон борича минимал 
миддорда металл олишга эътибор бериш за- 
РУР-

Клапаннинг контакт иш юзаси кенгли- 
гини текшириш. Б унинг учун клапан косача- 
сининг конуссимон юзасига буёедан нища 
дилиб штемпель сурилади ва клапан эгарига 
зич дилиб босилади. Контакт юза концентрик 
булиб, киритиш ва чидариш клапанлари учун 
мос равишда 1,46 мм ва 1,66 мм ни ташкил 
дилиши керак. Клапаннинг иш фаскасининг 
узагига нисбатан концентриклиги индикатор- 
ли каллакли мосламада (15-расм) текшири
лади. Фаска юзаси ва узакнинг бир-бирига 
нисбатан урилиши 0,08 мм дан ошмаслиги 
керак.

Клапанларнинг йуналтирувчи втулкала 
рини алмаштириш. Ейилган втулкани ёниш 
камераси томонидан оправка ва бол Fa ёрда
мида чидариб олинади. Тешикка диаметри 11 
мм булган йуниб кенгайтиргич (развёртка) 
билан ишлов берилади. Цилиндрлар каллаги 
дарорати 80...100 °С гача кутарилади, янги 
втулка жойига оправка ва бол Fa ёрдамида 
урнатилади. Бунда втулканинг чидиб туради
ган дисми 14 мм булиши кераклигига эътибор 
бериш зарур. Йуналтирувчи втулка тешигига 
диаметри 5,50 мм булган кенгайтиргич билан 
ишлов берилади.

Клапанларни эгарига ипщалаб мослаш. 
Клапанларни эгарларига ишдалаб мослаш 
ишлари клапан ёки эгарларнинг иш юзаси 
йу ни л ганда, йуналтирувчи втулка ёки кла
панлар алманггирилганда хамда каллак ва 
эгарнинг зичланишини яхшилаш зарур бул
ганда амалга оширилади.

Клапан каллагининг фаскасига юпда 
катламда жилолаш кукуни билан мотор мойи 
аралашмасидан тайёрланган ишдалаш паста- 
си (жилолаш пастаси, электрокоррунд №14) 
суртилади. Клапанннинг узак дисмига тоза
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мой суртилиб, йуналтирувчи втулкага кири- 
тилади. Клапан махсус дисдич ёрдамида мос- 
ламага махкамланади (14-расм), эгарга унча 
катта булмаган куч билан сшшб, галма-гал 
дарама-дарши томонга буралади. Клапанлар
ни ишдалаб мослаштириш ишларини бажа- 
ришда, юза сиртидан металл датламнинг 
меьёрдан ортид йунилиб кетишига йул 
куймаелик керак, аке долда унинг таъмирлаш 
имконияти камайиб, умумий иш муддати 
дисдаради. Ишдаланишни якунлаш жараёни- 
да, пастидаги жилолаш кукунининг миддори 
камайтириб борилади ва юза силлидланиб, 
кулранг куринишга кирганида, силлидланиш 
фадат мой билан олиб борилади. Конидарли 
ишдалаб мосланганлик амалга оширилганли- 
гининг аломати клапан каллагининг иш фас- 
касида ва эгарида бир хил одимтир - кулранг 
тусдаги узлуксиз камар досил булишидир. 
Киритиш ва чидариш клапанлари учун ка- 
марнинг эни 1 ,0 ...2 , 0  мм булиши керак. 
Ишдалаб мослаш ишлари нидоясига етгандан 
сунг, клапан ва эгарларни яхшилаб ювиш 
зарур. Агар йуналтирувчи втулка ичига паста 
ушодлари тушиб колса, ейилиш жараёнини 
тсзлаштириб юбориши мумкин.

Клапанларнинг зич ёпилишини текши
риш. Бунинг учун клапан механизмини 
йигиб, пневматик мослама ёрдамида текши
рилади. Клапан узининг эгарига зич утиршни 
керак. 0,005±0,001 МПа (0,5±0,1 кгк/см2) 
ортидча босим таъсирида клапаннинг бир ми
нут давомида утказиб юборган даво дажми 
6±1 см3  дан куп булмаслиги керак. Акс долда 
ишдалаб мослаш ишлари такроран бажари
лиши керак.

Пневматик мослама булмаган долларда 
клапанларнинг зичланганлигини керосин ёр
дамида текшириш мумкин. Бунинг учун кла
пан механизмини йшиб, цилиндрлар калла
гининг киритиш ва чидариш бушлидларига 
керосин тулдирилади. Бунда уч минут даво
мида керосин клапанлардан утиб кетмаслиги 
талаб дилинади. Агар керосин утиб кетса 
ишдалаб мослаш ишларини такроран утказиш 
керак.

Клапан пружиналарининг долатини 
текшириш. Пружинанинг эркин долатдаги 
узунлиги улчанади ва унинг катталиги
53,40...53,45 мм даражасида булиШи керак. 
Агар пружинанинг узунлиги минимал 
дийматидан 5% кам булса, пружина алмаш
тирилади. Пружина удининг таянч урамга 
перпендекулярлиги текширилади. Бунинг 
учун бурчакликни плитага урнатиб, унга 
пружинанинг таянч урами жипс дуйилади. 
Юдориги урам билан бурчакликнинг 
довургасигача булган масофа 2,4 мм дан кат
та булмаслиги керак.

Коромислони ва коромислолар укини 
текпгирит. Дисмларга ажратишдан олдин

коромислоларнинг жойини алманггириб юбор- 
маслик учун улар белгилаб дуйилади. 
Текширишдан аввал деталлар яхшилаб юви- 
лади. Коромислолар иш юзаларининг тозали- 
ги тех«ширилади ва унча катта булмаган ноте- 
кисликлар булса силлидланиб жилвирланади. 
Коромислолар ва удлардаги мой угказадиган 
тешиклар тозаланиб, сидилган даво билан 
пуфланади. Коромислоларни удга урнатиш 
долати текширилади. Коромислодаги тешик 
билан уд орасидаги тирдиш, янги жуфтлик 
учун 0,005...0,040 мм оралигида булиши ке
рак. Тирдишнинг чегаравий диймати 0,06 
мм. Коромисло уди призмага урнатилганида, 
унинг уриши 0 , 0 1  мм дан ортид бул масли in 
керак.

Тадсимлаш вали чуяндан дуйиб тайёр
ланган. У цилиндрлар каллагидаги махсус 
уяларга урнатилиб, тургга таянч буйинчаси 
бор. Тадсимлаш валининг таянч буйинчалари 
кетма-кет катталашиб боради.

Тадсимлаш вали ва деталларининг до
латини текшириш. Тадсимлаш вали яхшилаб 
ювиб дуритилади. Таянч буйинча ва кулачок- 
ларнинг долати текширилади. Таянч буйин- 
чаларнинг ён учидан 5 мм масофада, улари- 
нинг ейилиш даражаси улчаниб, рухсат этил
ган диймати билан солиштирилади. 
Тадсимлаш валининг буйинчалари ва цилин
дрлар каллагидаги уяларнинг улчамлари ул
чаниб буйинчалар ва - «уялар орасидаги 
тирдишлар анидланади ва рухсат этилган 
дийматлар билан солиштирилади, тирдишлар 
0,050...0,091 мм дан катта булмаслиги керак.

Тадсимлаш валининг уришини текши
риш. Тадсимлаш валини четки буйинчалари 
билан призмага урнатилганида, иккинчи ва 
учинчи буйинчаларнинг уриши 0,03 мм дан 
катта булмаслиги керак. Тадсимлаш валингнг 
муштчалари улчанади. Агар тадсимлаш вали 
буйинчаларининг ейилиши 0 , 0 2 0  мм дан, ци
линдрлар каллагидаги уялар билан валнинг 
буйинчалари орасидаги тирдиш 0,15 мм дан, 
вал буйинчаларининг уриши 0,03 мм дан 
катта булса дамда бирор кулачокнинг ба- 
ландлиги 36,10 мм дан кичик булса, вал ал
маштирилади.

Тишли тасманинг долатини текшириш. 
Тасманинг тишли юзаси аник, тиш куриниши- 
га эга булиб, тишларининг уч дисмиларида 
эзилиш, дарз кетиш, кссилиши ва матонинг 
резинадан ажралиш доллари, ён юзаларида 
датламли ажралиш ва титилишлар булмасли
ги керак. Ташди юзанинг текис дисми силлид 
булиб, дарз кетиш, ейилиш, давариб чидиш 
доллари булмаслиги керак. Бу талабларга 
жавоб бермайдиган тасма алманггирилиши 
зарур. Автомобил 40 000 км йул босиб утга- 
нидан сунг тасмани янгисига алмаштириш 
тавсия этилади.
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16-расм. Клапанлар юритмасида 
тирдишларни ростлаш:

1 — ростловчи винт; 2  — контргайка; 3  — 
пружинанинг ликопчаси; 4 — сухариклар; 5  — 
клапаннинг стержени; в  — клапан пружинаси; 7 — 
клапан сальниги; 8  — клапаннинг йуналтирувчи 
втулкаси; 9  - иссидлик тиркиши; 10, 11 — шайба.

Тасмани таранглаш механизми. Таранг- 
лаш ролигининг иш юзаси силлид булиб, 
уиидлар ва гадир-будурликлар булмаслиги 
керак. Таранглаш ролигининг шарикли под- 
шипниги эркин айланиши керак. Подшип- 
никдан шоккии чидса таранглатиш дурилмаси 
алмаштирилади.

Клапанлар юритмасининг механизми- 
даги тирдишларни ростлаш. Клапан узаги
нинг учи билан ростлаш винтининг учлиги 
орасидаги меъёрий тирдиш катталиги кири
тиш клапанлари учун 0,15±0,02 мм ва 
чидариш клапанлари учун эса 0 ,2 0 ±0 , 0 2  мм 
ни ташкил этади (совуд двигателда). Двига
телнинг тиреакли валида храповик булмаган- 
лиги сабабли автомобилда тиреакли вални 
айлантириш учун тешик долдирил маган. Тир- 
сакли вални дуйидаги тартибда айлантириш 
мумкин: тишли тасманинг гилофи ечиб оли
нади; махсус калит тадсимлаш вали юритма
сидаги етакланувчи шкивнинг тешигига кири
тилади ва айлантирилади (бунда ут олдириш 
шамларини чидариб олиш тавсия этилади). 
Махсус калит булмаган долда бошда усул 
тавсия этилади. Узатмалар дутисида IV ёки V 
узатмани улаб ва дул тормозини бушатиб, 
автомобил олдинга силжитилади.

Ростлаш ишлари клапанлар ёпид до- 
латда булганида, дуйидаги тартибда бажари- 
лади:

биринчи цилиндр поршени, сидиш так- 
ти охирида, Ю.Ч.Н. га урнатилади. Бунда 
шкивдаги Ю.Ч.Н. белгиси галофдаги чи- 
зидчага мос тушиши керак. Датчик 
тадсимлагич ротори, допдоддаги 1 радамли 
электрод даршисида булиши керак. Бу до- 
латда биринчи ва иккинчи цилиндрларнинг 
киритиш клапанлари дамда биринчи ва учин- 
чи цилиндрларнинг чидариш клапанлари ро
стланади;

3

4 
5

17-расм. Газ тадсимлаш валининг 
юритмаси:

1 -  тадсимлаш валининг тишли шкиви; 2  -  
сув насоси; 3  — генераторнинг шкиви; 4 — та- 
рангловчи дурилма пружинаси; 5 -  тадсимлаш 
вали юритмасининг етакчи тишли шкиви; 6  -  газ 
тадсимлаш фазаларини урнатиш белгиси; 7 -  та- 
рангловчи ролик; 8  — тарангловчи роликнинг бш- 
ти.

коромислодаги ростлаш винтининг 
контргайкаси (16-расм) бушатилиб, отвёртка 
ёрдамида ростлаш винтини бураб, клапан 
узаги билан ростлаш винтининг уч дисми 
орасига шчуп киритилади ва керакли тирдиш 
урнатилади. Винтни бураш пайтида шчупни 
силжитиб туриш керак. Шчуп унча катта 
булмаган куч билан силжиши керйк. Винтни 
ушлаб туриб, конртгайка тортилади ва 
дайтадан тирдиш текширилади; биринчи ва 
иккинчи цилиндрларнинг киритиш клапанла
ри дамда биринчи ва учинчи цилиндрлари- 
нинг чидариш клапанлари ростланганидан 
сунг, тиреакли вал 180° га айлантирилади. 
Бунда биринчи цилиндрнинг поршени, 
чидариш тактининг охирида, Ю.Ч.Н. долати
га келади. Шу холатда учинчи цилиндрнинг 
киритиш клапани ва иккинчи цилиндрнинг 
чидариш клапанлари ростланади.

Газ тадсимлаш юритмасининг тишли 
тасмасини тортиш. Тасмани тортиш учун, 
таранглаш ролигининг махдамлаш болти (17- 
расм) бушатилади ва тиреакли валнинг айла
ниш томонига 2  - 3 айланага аста-секин бу
рил ади. Шундан сунг таранглаш ролигининг 
мадкамлаш болти 15 ... 23 Н*м (1,5 ... 2,3 
кгк*м) момент билан тортилади.
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Тишли тасмани алмаштириш. Тиреакли 
валнинг тишли шкивини айлантириб, бирин
чи цилиндрнинг поршени Ю.Ч.Н. долатига 
келтирилади;

-  тиреакли вал шкиви ечилади;
-  тишли тасманинг ташки гилофи ечи

лади;
-  таранглаш дурилмасининг болти бу- 

шатилиб, тишли тасма ечиб олинади;
-  тишли тасмани урнатиш ечишга тес

кари тартибида бажарилади.
Газ таксимлашнипг етакчи 5  ва етакла

нувчи 1 шкивларининг холатини узгартир- 
масдан янги тасма кийгизилади ва тортилади.

Двигателнинг тиреакли вали айланти- 
рилиб, газ тадсимлаш фазалари тугри 
дуйилганлигини белгиларнинг узаро мос ке- 
лишига дараб текширилади.

ДВИГАТЕЛНИНГ

Двигателда мойлашнинг аралаш усули 
дулланган: босим остида ва сачратиб мойлаш. 
Босим остида тиреакли валнинг узак ва ша
тун подшипниклари, тадсимлаш валининг 
кулачоклари ва подшипниклари, клапан ко- 
ромислоларининг удлари мойланади. Цилинд
рларнинг деворлари, поршен ва унинг бар- 
мога, шатунларнинг юдори каллагидаги втул- 
калар, клапан узаклари ва йуналтирувчи 
втулкалар тирдишлардан одиб тушаётган ва 
двигателнинг харакатланаётган дисмлари 
сачратган мой билан мойланади. Двигател
нинг мойлаш тизимига сарф буладиган мой
нинг миддори 3 л ни ташкил дилади. Совуд 
ва ишламаётган двигател картеридаги мой
нинг сатхи улчаш шчупидаги «MIN» ва «МАХ» 
белгилари орасида булиши керак.

Двигателнинг ташди томонидан мах 
камланадиган асбоблар — сув насоси, датчик- 
тадсимлагич, генератор ва стартерларга урна
тилган подшипниклар ишлатиш даврида 
душимча мойланишни талаб дилмайди.

Цизитилган двигателда ва тиреакли 
валнинг 2 0 0 0  мин- 1  айланишлар частотасида 
мойнинг босими 0,25...0,3 МПа (2,5...3,0  
кгк/см2) булиши керак. Мой босими 
0,04...0,08 МПа (0,4...0,8 кгк/см2) гача ка- 
майса асоблар панелида назорат лампаси ёна
ди.

Тишли тасмани алмаштириш вадтида 
газ тадсимлаш валларининг етакчи ва етак
ланувчи шкивлари айланиб кетса, тасмани 
урнатиш дуйидаги тартибда бажарилади:

тиреакли вални айлантириб, биринчи 
цилиндр поршени сидиш такти охирида 
Ю.Ч.Н. долатига келтирилади. Бу долатда, 
тадсимлаш валининг шкивидаги урнатиш бел
гиси 6, тишли тасманинг ички гилофидаги 1 
белгиси билан дамда мой насосининг юзаси- 
даги белгиси тишли тасманинг етакчи шкиви
даги белгисига мос келиши керак. Шу долат
да тишли тасмани жойига урнатиб, таран
глаш ишларини бажарса булади.

МОЙЛАШ ТИЗИМИ

Двигателнинг мойлаш тизими (18-расм) 
таркибига мой тукиш тидини урнатилган кар
тер 26, редукцион клапанли мой насоси 12, 
тозаловчи тур урнатилган мой сургич 15, дви
гателнинг чап томонига урнатилган тула 
одимли мой фильтри, цилиндрлар блоки, ци
линдрлар каллаги, тиреакли ва тадсимлаш 
валлари, коромислолар удидаги мой каналда- 
ри тизими; назорат лампаси билан уланган 
мой босимини курсатувчи датчик ва мой 
дуйиш бугизи 2  киради.

Двигател ишлаб турганда мой айланиш 
дуйидагича булади. Етакловчи шестерня тир- 
сакли валнинг олд учидаги кемтикга урнатил
ган мой насоси 12, сургич 15 ордали картер- 
даги мойни суради ва уни мой тозалагичининг 
картондан тайёрланган тозаловчи элемента 
ордали сидиб утказиб бош мой дувурига уза
тади. Бош дувурдан мой босим остида аввал 
тиреакли валнинг узак подшипникларига, ун- 
дан кейин валдаги каналлар ордали шатун 
подшипникларига узатилади. Блокдаги ва ци
линдрлар каллагидаги канал 18 буйлаб мой 
бош дувурдан тадсимлаш вали таянчлари ва 
коромислолар удига юборилади. Мой 
тадсимлаш валининг кулачокларига юбори- 
лиши ва коромислоларнинг иш учини мойлаш 
19-расмда, мойни коромислонинг чап удидан 
унг томонидаги удда узатилиши эса 2 0 - 
раемда курсатилган.



3 2 . 1  25 24 23 22 21

18-расм. Двигателнинг мойлаш тизими:
/-мой цуйиш бугазининг коп к о р и ; 2 -  мой куйиш буризи; ^-димояловчи добид; 4-тадсимлаш вали юритма
сининг тишли тасмаси; .5-таксимлат вали юритмасининг тишли шкиви; ff-поршен; 7-поршен бармоги; 
<£-сув насоси юритмасининг тишли шкиви; .9-чеклончи халка; 10-шатун; //-тишли тасмани тарангловчи 
дурилма; 12- мой насоси; /3-генераторни харакатга келтирувчи шкив; 74-тирсакли вал; /5-мой сургич; 
7£-мойни узак подшипникдан шатун подшипникига утказиш канали; 77-маховик; 18-блок каллаги магисг- 
ралига мой утказиш канали; /.9-таксимлаш валининг кулачоги; ^^-коромислолар уди; ^/-картер газларини 
утказиш канали; ^-коромислолар учлари таянчининг коп к о р и ; ^^-коромисло удидаги мой канали; 
-24-тадсимлаш валидаги мой канали; ^J-коромисло; 26-кщтгр таглиги.
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19-расм. Коромислоларнинг чап 
увидан унг укига мойни узатиш.

/-коромислонинг чайтарувчи пружинаси; 
.2-коромисло.

Мой насоси мойни инщаланиб ишловчи 
деталларга ва тозалаш учун мой фильтрига 
юборишга хизмат килади. Насос (21-расм) 
шестерняли бир секцияли, цилиндрлар бло
кининг олд дисмига урнатилган. Насос корпу
си 2  бир вадтнинг узида цилиндрлар блоки
нинг олд допдоги вазифасини дам бажаради. 
Корпусда етакчи 3  ва етакланувчи 4 шестер
нялар, редукцион клапан ва тирсакли вал 
олдинги учининг манжети жойлаштирилган. 
Етакчи шестерня 3  тирсакли валнинг учидаги 
иккита кемтикга урнатилган. Етакланувчи 
шестерня 4 корпуснинг уйилган кисмида эр
кин айланади ва корпуснинг юдори кисмида 
унинг тишлари етакчи шестернянинг тапщи 
тишлари билан илашади. Мой насосининг 
доико™ 5, жилоланган ва корпусга олтита 
винт билан махкамланган. Корпус ва коп ко к 
орасига зичлаштирувчи дистирма
куйилмайди. Тирсакли вал салникига сизиб 
утган мой аридчалар ордали картерга туши- 
риб юборилади.

Каналларни ва зичлагичларни ортидча 
босим таъсирида емирилишдан саклаш учун, 
мой насосида поршен туридаги редукцион 
(дайтариш) клапани кузда тутилган. Поршен 
диаметри ва пружинанинг бикрлиги шундай 
танланганки, мой тизимида босим 0,55 МПа 
(5,5 кгк/м2) дан ортиб кетса, клапан очилади 
ва мойни двигател картерига дайтаради.

Двигател ишлаётган вактда мой насоси
нинг шестерняси мой сургич ордали мойни 
суриш бушлигига тортади. Насоснинг шестер
нялари айланиб, узининг ботид кисми билан 
мойни узатиш бушлигига утказади ва уни бо
сим остида мой тозалагич ордали 
ишдаланувчи юзаларга узатади.

20-расм. Тадсимлаш вали кулачогининг иш 
юзаларига ва коромислоларнинг таянч юзаси- 

га мойни узатиш.
/-тадсимлаш  валининг кулачоги; 

-2-коромисло; ^-коромислонинг дайтарувчи пру
жинаси.

Мой фильтри (22-расм) тула одимли 
булиб унинг таркибига догоздан тайёрланган 
асосий тозаловчи элемент 10, утказиб юбо- 
рувчи клапан 2  ва бир томонга утказадиган 
клапан 7 киради. Фильтр махсус резбали 
штуцерга мадкамланади. Фильтрни зичлаш- 
тириш учун резина дистирма урнатилади/ 
Фильтр дисмларга ажратилмайди ва горизон- 
тал долда двигател блокининг чап дисмига 
урнатилган. Фильтрнинг асосий элементлари 
штамплаб тайёрланган пулат корпусга жой
лаштирилган ва йигилган долатда алмашти
рилади. Фильтр мой тизимининг асосий маги- 
стралига, бевосита мой насосидан кейин ур
натилган. Бу ишдаланувчи юзаларга босим 
остида узатилаётган мойнинг даммасини то- 
заланишини таъминлайди. Мой догоз ва пла- 
стмассали тозаловчи элементларнинг майда 
говак тешикларидан угиб ифлосликлардан 
тозаланади ва марказий бушлидда тушади. У 
ердан пггуцердаги тешик ордали двигател 
блокининг асосий мой дувурига утади.

Тозаловчи элементни меъёрдан ортид 
ифлосланган ёки ишлатилаётган мойнинг 
довушдодлиги юдори булган долларда 
фильтрнинг ташди бушлиги 5  ва марказий 
бушлиги 4 орасидаги босимларнинг фарди 
дисобига утказиб юбориш клапани 2  очилади 
ва мой магистралига тозаланмаган мойни ут
казиб юборади. Шу тарзда, юдорида келти
рилган долларда, ишдаланувчи юзаларда ву
жудга келадиган мой тандислиги бартараф 
дилинади.
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21-раем. Мой насосининг деталлари:
7-редукцион клапан; 2-мой насосининг корпуси; 

3, 4— мой насосининг етакловчи ва етакланувчи шестер- 
нялари; «5-мой насосининг kohkofh; ^-пружина; 7-эгар; 
^-чекловчи далца.

22-расм. Мой фильтри:

/-мой фильтрининг корпуси; .2-угказиб юборув- 
чи клапан; <?-утказиб юборувчи клапан пружинаси; 
■/-марказий бушлик; 5-ташки бушлид; £-резбали тешик; 
7-бир томонга утказувчи клапан; киритиш тешиклари; 
^-фильтр дистирмаси; /#-фильтрловчи элемент.

Бир томонлама утказувчи клапан 7 
манжет куринишида махсус резинадан тайёр
ланган. У мойни фильтрга утк&зиб, ордага, 
картерга дайтиб тушишига йул дуймайди. 
Демак, фильтр бушлиги ва мойлаш тизимини 
каналларининг бир дисми двигател ишлама- 
ётган долатда дам мой билан тулган булади.

Мой фильтри биринчи марта автомобил
5 ООО км, кейин эса дар 15 ООО км юрганда 
алмаштирилади. Фильтрни алмаштириш тар- 
тиби «Двигателни дисмларга ажратиш ва 
йигаш» булимида келтирилган.

Картерни шамоллатиш. Двигател ишла- 
ган вадтда поршен гуруди ва клапан меха
низми деталларининг яхши зичланмаган юза- 
ларидан картерга ёнилги буклари ва ёниш

мадсулотлари утади. Цизиб турган мойнинг 
майда заррачалари билан узаро таъсирлашиб, 
бу моддалар мой купиги, турли хил учиб 
юрувчи бирикмалар ва ёниш мадсулотларидан 
ташкил топган «картер газлари» ни досил 
дилади. Бундан ташдари, картерга утаётган 
чидинди газлар у ерда ортидча босим досил 
дилиши ва мойни двигателнинг зичлагичла- 
ридан утиб, одиб кетишига олиб келиши мум
кин.

Картер газларини чидариб юбориш ва у 
ердаги босимни камайтириш мадсадида дви
гателда картерни мажбурий шамолатиш ти
зими кулланилган (Бу тугрисида «Ёнилги би
лан таъминлаш» булимида батафеилрод тух- 
талган).
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23-расм. Мой насосининг шестерня си- 
тишлари орасидаги тирдишни улчаш.

Мой насосини дисмларга ажратиш, де- 
талларини текшириш ва к,айта йигиш.

Одатда, ишлатиш даврида мой насосини 
тафтиш дилиш га эдтиёж тутилмайди. Фадат 
узод муддат давомида ишлатилган двигател 
дисмларга ажратилган вадтда мой насосини 
дам дисмларга ажратиб, унинг деталларининг 
холати текширилади.

Мой насоси корпусига т и к ает еткиз- 
масдан исканжада сидилади ва олтита винт 
бушатилиб допдод, етакчи ва етакланувчи 
шестернялар ечилади. Насоснинг ажратилган 
дисмлари яхшилаб ювилади ва сидилган даво 
билан тозаланади. Деталларни ейилиш дара
жаси анидланади, меъёридан ортид ейилган 
деталлар алмаштирилади.

Етакчи шестернянинг ташди диаметри 
билан корпус орасидаги тирдиш шчуп билан 
текширилади (24-расм). Агар тирдиш 0,31 
мм дан катта булса, насос корпуси, зарур 
булса, шестернялар дам алмаштирилади. 
Шчуп ёрдамида шестерняларнинг кундаланг 
кесим юзи билан насос корпуси текислиги 
орасидаги тирдиш текширилади (25-расм). 
Бу тирдиш 0,05...0,125 мм оралигида булиши 
керак. Агар тирдиш 0,15 мм дан куп булса, 
корпуснинг допдогига ёпишмаган юзаси жи
лоланади ёки насосга янги корпус дуйилади.

24-расм. Мой насосининг етакчи шес
терняси тишлари ва корпус орасидаги 
тирдишни улчаш. -

25-расм. Шестерняларнинг кундаланг 
кесими юзаси ва насос корпуси текислиги 
орасидаги тирдишни улчаш.

Копкоклар юзасининг нотекислиги 
текширилади. Агар нотекислик 0,03 мм дан 
ортса, допдод янгисига алмаштирилади.

Мой насосини йигиш ажратишга теска
ри булган тартибда амалга оширилади. Урна- 
тилгандан кейин шестернялар яхшилаб мой
ланади. Шестернялар енгил айланиши керак.

Мой насосини двигателга урнатишда 
махсус мосламалар ишлатилади. Мой насоси
ни мадкамлаш болти 9... 12 Н*м момент би
лан тортилади.

СОВИТИШ ТИЗИМИ

Тузилиши. Двигателнинг совитиш тизими 
(26-расм) суюдликли, ёпид турдаги, зичлаб 
мадкамланган. Кавитациянинг олдини олиш ва 
сув насосининг самарадорлигини ошириш 
мадсадида совитиш тизимидаги босим атмосфе
ра босимидан бир оз юдорирод дийматда ушлаб 
турилади. Двигател ишлаб турганда ва учирил- 
ганда совитиш тизимидаги суюдлик дажмининг 
узгаришини компенсация дилиш (доплат) 
мадсадида кенгайтириш бачоги (идиши) 15 
урнатилган. Совитиш тизимининг ички бушлига 
атмосфера билан радиаторнинг допдоги 21 да 
жойлашган киритиш ва чидариш клапанлари 
ордали тута!пади. Совитиш тизимидаги босим 
маълум белгиланган дийматдан о т  ганда радиа
торнинг ёрилиб кетишидан садлаш учун

чидариш клапани очилади ва аксинча босим 
камайиб кетиб, радиатор дувурчаларининг па- 
чодданиш хавфи тугалганида, киритиш кла
панлари очилади.

Совитиш тизими цилиндрларни, ёниш 
камераларининг деворларини ва цилиндрлар 
каллагидаги газ чидариш йулларини ураб ту
рувчи бушликдан, радиатор, сув насоси, тер
мостат 14, кенгайтириш бачокчаси 15 лардан 
иборат.

Совитиш тизимига салон иситгичининг 
иссидлик алмаштиргичи 9 дам уланган. Сову- 
тувчи суюдлик дароратини назорат дилиш 
учун цилиндрлар каллагига температура дат- 
чиги (терморезистор) ва асбоблар панелига 
стрелкали курсатгич урнатилган.
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26-расм. Совитиш тизими.

7-газ тадсимлаш валининг тишли шкиви; 2- сув насосининг тишли шкиви галдираги; <?-тарангловчи 
курилма; -/-тишли тасма; 5-етакчи тишли шкив; кабул килгич; 7-радиаторнинг юкори шланги; 
<£-радиаторнинг пастки бачоги; #-иситгичнинг узаги; 70-радиаторнинг юдори бачоги; 
77-радиаторнинг пастки шланги; 7.2-иситгичнинг киритиш шланги; 7<?-иситгичнинг чидариш шлан- 
ш; /4-термостат; /Л-кенгайтириш бачоги; /б-кенгайтириш бачогининг копкори; /7-шамоллатиш 
шланги; 75-радиатор билан тулдирувчи бачокни туташтирувчи шланг; /£-допцоднинг чидарувчи 
(6yF) клапани; ^^коикокпинг хаво клапани; -27-радиатор но и ко к и.

Совитиш тизимига коррозия ва купикланишга 
дарши хусусиятларга эга булган махсус 
суюдлик -  антифриз дуйилади. “Тико” авто- 
мобилларида совитувчи суюдлик сифатида 
CROWNA-40 ёки TOCOJI-A-40 маркали ан- 
тифризларни ишлатиш тавсия килинади. ТО- 
ССШ-А-40 антифризи таркибида концентр- 
ланган этиленгликол ТОСОЛ-А ва дистиллан- 
ган сув дан ташкил топган. Бу совитиш 
суюдлиги -40°С да дам музламайди, корро
зия ва купикланишга дарши душимчаларга 
эга ва блок деворчаларида сув дуйдаларининг 
(накипь) досил булишига йул дуймайди. ТО- 
СОЛ-А-40 суюдлиги узига хос хидга эга бул- 
май, даво рангга буялган. Унинг +20°С даги 
зичлиги 1,075... 1,085 г/см3, 50 кПа ортидча 
босимдаги кай наш дарорати +122°С ни таш
кил дилади.

“Тико” автомобили совитиш тизими- 
нинг сигами 3,9 л, шу жумладан кенгайти- 
риш бачокчасининг сикими 0 , 6  л ни ташкил 
дилади.

Совитиш тизимининг насоси. Насос 
марказдан дочма турдаги даракатни тишли 
тасма ордали тирсакли валдаги шкивдан ола- 
ди. Насос парраги герметик ёпид подшипник- 
га урнатилган булиб, ишлатиш даврида мой- 
лашни талаб дилмайди.

Радиатор. Радиатор юдори 10 ва пастки 
8  бачокчалардан, икки датор жездан тайёр
ланган, дувурчалар ва икки датор совитувчи 
пластинкалардан ташкил топган. Суюдлик 
дуйиш бугази тидин 21 билан ёпилади ва 
кенгайтириш бачокчаси 15 билан билан ула- 
нади.



/-стакан; .2-цаттик тулдирувчи 
(церрезин); <?-резинали зичлагич; 
4-шток; 5-термостат корпуси; 6-клапан; 
7-клапан эгари; 5-пружина; ^-зичлагич.

Совитиш тизимини тулид ёпувчи тикин 21 
киритиш 20  ва чидариш 19 клапанларига эга. 
Чикариш клапани ( 6 y F  ёки босим клапани) 
совитиш тизимидаги босим 9 кПа (0,9 
кг/см2)га етганида очилади ва дайнаётган со
витиш суюдлиги радиатордан кенгайтириш 
бачокчасига одиб утади. Босим анча юдори 
булганлиги сабабли совутиш суюдлиги 1 1 2 - 
114°С температурадагина дайнай бошлайди.

Киритиш (даво) клапани совитиш ти
зимидаги сийракланиш 0,1... 1,0 кПа 
(0 ,0 1 ...0 , 1  кгк/см2) дийматларига етганда 
очилади. Бу дол одатда двигател совиган 
вадтда содир булади ва кенгайтириш бачокча- 
сидаги суюдлик радиаторга одиб утади. Бу 
радиатор, кенгайиш бачокчаси ва совитиш 
тизимининг бошда деталларини атмосфера 
босими таъсирида эзилишдан садлайди.

Совитиш тизими яхши зачланган булса 
ва клапанлар меъёрида ишлаб турса, двигател 
узод муддат давомида ишлатилганда дам со
витиш суюдлиги камаймайди.

Кенгайтириш бачокчаси двигател буш- 
лотига жойлаштирилган. У пластмассадан 
тайёрланганлиги сабабли унинг ичидаги 
суюдлик сатдини назорат килиш анча дулай. 
Бачокча корпусида суюдликнинг минимал 
сатдини курсатувчи “LOW” ва максимал сат
дини курсатувчи “FULL” белгилари мавжуд. 
Агар суюдлик сатди “LOW” белгисидан паст 
булса, денгайтириш бачокчаси тидини очилиб 
совутиш суюдлигининг сатди “FULL” белги- 
сигача етказилади.

Термостат (27-расм). Термостатнинг 
вазифаси — двигател ишга туширилган 
вадтда совитиш суюдлигини радиаторга ут- 
казмай, кичик далда буйлаб айлантириб, дви
гателни дисда вадт давомида дизиб олиши в а 
кейинчалик совитиш тизимидаги суюдлик 
температурасини белгиланган чегараларда 
автоматик равишда ушлаб туришдан иборат- 
дир.

Термостат тадсимлагич корпуси билан 
киритиш дувури уртасида жойлаштирилган 
ва шланг воситасида радиаторнинг пастки 
бачокчаси билан уланган. Термостатнинг 
термокуч элемента даттид тулдирувчи (пара
фин гранулалари) 2  жойлаштирилган стакан
1 дан иборат булиб, даттид тулдирувчи рези
на дистирма 3  ва унинг ичига урнатилган 
термостатнинг даракатланувчи нггоки 4 ни 
сидиб туради. Стакан клапан 6  билан бирга
ликда эгар 7 га пружина 8  ёрдамида сидиб 
дуйилган.

Двигател совуд долатда булганида кла
пан 6  эгар 7 га сидилган булиб, совитиш 
суюдлиги радиаторга ртмайди ва двигател тез 
дизий бошлайди. Двигател дизиши билан 
даттид тулдиргич дам дизийди ва унинг даж- 
ми ортиб, пружина 8  нинг даршилигини ен
гиб стакан 1 ни итаради, клапан 6  очилади 
ва совитиш суюдлиги двигателга радиатор 
ордали узатила бошлайди. Термостат клапани 
совитиш суюдлигининг дарорати 82±1,5°С га 
етганида очила бошлайди ва 95 °С температу- 
рада тула очилади. Бунда стакан 18 мм га 
силжийди.

Техник хизмат курсатиш
Совитиш суюдлиги занг ва чукмаларни 

эритиш хусусиятига эга булмаганлиги сабаб
ли, совитиш тизимидаги суюдликни алмаш
тириш дан аввал, радиатор ва дувурларда 
йигалиб долган занг ва чукмаларни яхшилаб 
ювиш крак.

Совитиш тизимини ювиш куйидаги тар- 
тибда бажарилади: радиатор допдога двигател 
совуд пайтда олинади ва салон иситгичининг 
жумраги очилади, двигателни ишга тушириб, 
радиаторнинг устки шланги исигунча (ёки 
термостат очилгунича) салт айланишлар час- 
тотасида ишлатилади. Бундан кейин двигател 
учирилади ва радиаторнинг пастки шланги 
ажратилиб совитувчи суюдлик тукилади. Сун- 
гра радиаторнинг пастки шланги яна улана- 
ди, двигателни ишга тушириб устки шланг 
исигунича ишлатилади ва двигател учирилиб, 
сув тукилади. Бу иш одатда 3-4 марта, туки- 
лаётган сув тинид ва тоза булмагунича амал
га оширилади. Шунингдек кенгайтириш ба
чокчаси дам яхшилаб ювилади. Бу ишларни 
бажаргандан сунг, радиатор букзидан янги 
совитувчи суюдлик CROWNA-ЮЗ ёки ТО- 
COJI А-40 совитиш тизимига тулдирилади. 
Бунда суюдликни тулдирувчи сигимдаги 
«FULL» белгисига етгунича дуйилади. Сунгра 
радиатор ва кенгайтириш бачоги допдодлари 
ёпилиб, двигател уг олдирилади, совитиш 
тизимидан суюдлик ташдарига одиб 
чидмаётганлигига итпонч досил дилинади. 
Кенгайтириш бачокчасидаги суюдлик сатди 
назорат дилинади ва камайган булса «FULL» 
белгисигача тулдирилади.
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Совитиш тизимида суюклик сатхи ни 
текшириш.

Совитиш тизимининг суюдлик билан 
тугри тулатилганлигини кенгайтириш бачок- 
часидаги суюдликнинг сатхи ордали текши
рилади. Двигател совуд долатда булганида 
(дарорат +15...+20°С) суюдликнинг сатхи 
«LOW» белгисидан 3-4 см юдори булиши ке
рак. Ишлаб турган двигател тухтатилганда 
бачокчадаги суюдликнинг сатхи бирмунча 
ортиб кетиши мумкин. Шу сабабли дизиган 
двигателда суюдлик сатдини текшириш тав
сия этилмайди.

( Огохдантириш: двигател цизиб турган- 
да радиатор копкогини очишга рухсат этил
майди, акс х,олда, цайноц суюклик еки бугдан 
жарох,ат олиш мумкин.)

Агар автомобил дисда масофага юрган
да (400-500 км), суюдлик сатхи камайиб 
кетса, совутиш тизимидаги барча бирикма- 
ларни текшириш ва суюдликнинг одишини 
бартараф дилиш лозим. Совитиш тизимидан 
суюклик одиб кетиб, унинг сатхи меъёрдаги- 
дан камайиб кетган булса антифриз булмаган 
холларда тоза сув дуйилади. Бунинг учун 
двигател совитилади, радиатор допдоги очи- 
либ, унга сув тулдирилади ва епилади, кен- 
гайиш бачокчаси дам «LOW» белгисидан 3-4 
см баландликгача сув тулдирилиб, ёпилади. 
Имконият булиши билан сувни тукиб, анти
фриз ТОСОЛ А-40 билан алмаштирилади.

Радиатор
Радиатора и ечиб олиш. Радиаторни ав- 

томобилдан ечиб олиш учун дуйидаги ишлар 
бажарилади: радиаторнинг пастки патрубкаси 
ечилиб, радиатордаги суюдлик тукилади, ак
кумулятор батареясининг клеммаси ва 
совитиш вентилятори (парраги) электр дви-

ДВИГАТЕЛНИ ЁНИЛРИ Б1

Ёнилги билан таъминлаш тизими 
ёнилгини карбюраторга узатиш, карбюраторга 
узатилаётган давони тозалаш, ёнилги аралашма
сини тайёрлаш ва ишлатиб булинган газларнн 
ташдарига чидариб юбориш вазифасини бажа- 
ради. Ёнилги узатиш асбобларига ёнилги баки 7 
(27-расм), ёнилги насоси 4 , ёнилги юборилади- 
ган дувурлар 5  ва карбюратор Д ёнилгини май 
ин тозалаш фильтри 6  киради. Xaito двигател 
цилиндрларига даво фильтри 1, карбюратор 2  
ва киритиш дувури ордали узатилади. Чпдинди 
газларни атмосферага чидариш коллектор 3  
(28-расм), дабул дилувчи дувур 7, душимча 10 
ва асосий сундиргичлар 16 оркали амалга оши
рилади.

Ёнилги баки (27-расм) нггампаланган ик
кита пулат лисп ш кавшарлаш йули билан тай
ёрланади. Бакнинг коррозияга чидамлилигини 
ошириш учун у рух билан допланади. Бакнинг

гателнинг сими ечилади, радиаторга уланган 
патрубкалар (шланглар) ечилади, радиаторни 
кузовга мадкамловчи бирикмалар ечилади ва 
радиатор двигател булимидан чидариб олина
ди.

Радиаторнинг зичлигини текшириш. 
Текширишдан олдин радиатор тозалаб юви- 
лади. Радиатор зичлигини текшириш учун, 
барча патрубка ва допдод урнатиладиган те
шиклар зичлаб ёпилиб, радиатор ичига 0 , 1  

МПа (1 кг/см2) босим остида даво берилиб, 
сувга солинади. Сувдан чидаётган даво пу- 
факчалари ордали радиаторнинг шикастлан
ган жойлари анидланади. Шикастланишлар 
кавшарланиб бартараф этилганидан сунг, яна 
зичликка текширилади. Радиатор таъмирлаб 
булмайдиган долатга келган булса, янгисига 
алмаштирилади.

Термостат
Термостатни текшириш учун термостат, 

суюдлик солинган идиш ичига солиниб аста- 
секин диздирилади (1...2°С бир минут). Тер- 
мостатнинг клапани сувининг дарорати 
82± 1,5°С булганида очилиши керак. Агар 
термостат клапани шу меъёрий дароратдан 
эрта ёки кеч очилса, термостат носоз дисоб- 
ланади ва алмаштириш талаб дилинади.

Сув насоси
Сув насосини текширишда унинг пар- 

ракчаси бир текис равон айланишига ва под- 
шипникларида уд ёки радиус буйлаб йуна
лишда тирдиш йудлигига шнонч досил 
дилинади. Агар насос парраги равон айлан- 
маса ва подшипникда тирдиш булса, насос 
алмаштирилади.

[ ТАЪМИНЛАШ ТИЗИМИ.

дажми 30 л булиб, у автомобилнинг 600 км ма
софани босиб утишга мллжалланган. Ёнилги 
баки автомобил ноли остида, орда гилдирак 
удяаридан олдинродца жойлаштирилган. Ёнилги 
дуйиш бушзи орда унг данощаги махсус токчаш 
'шдарилган ва допдод билан беркитилади.

Бшшинг устки текислишга винтлар ёрда
мида бензин сатдини курсату’вчи асбоб датчиги 
ва бензинни рециркуляпця дилиш дувурчаси 
махкамланган.

Датчикнинг бак 6 iLian туташган жойлари 
резина дистирмалар билан зичлаиггирилган. Ав
томобилни ишлатиш даврида дар 2-3 йилда бак- 
пи ечиб яхшилаб ювиш зарур. Енилта баки ме
ханик шикастланганда ёки ифлостанган дачларда 
таъмирланади.

Бак таъмирлашдан шдин каустик сода- 
нинг 5% ли эритмаси билан ювилади ва уч мар
та иссид сув билан чайилади,
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/-хаво фильтри; ^-карбюратор; -З-ёнил™ Fcairrapniii шланги; 4-ёнилги насоси; 
5-ёнилга келтириш шланги; £-ёнилгини майин тозалаш фильтри; 7-ёнилш баки.

3 2 1

28-расм. Ёнилга билан таъминлаш тизимининг умумий схемаси:

29-расм. Ишлатиб булинган газларни чидариш тизими:
7-шпилка; .2-чидариш коллекторининг дистирмаси; .2-чикарит коллектори; 
4-болт; 5-гайка; б1-кабул дилувчи трубанинг зичловчи ^алдаси; 7-кабул 
дилувчи дувур; 8-пружина; .9-кабул дилувчи дувурининг гардишини дотириш 
болти; 7#-чидариш дувури; //-куш и мча сундиргични махкамлаш стержени; 
7^-сундиргични кузовга махкамлаш еиргаси; 75-втулка; 74-болт; 7<5-дистирма; 
76-сундиргич.

коррозия таъсирида занглаган жойлари 1 0 % ли 
хлорид кислотасиниш эритмаси билан тозалана
ди. Банка кислота билан ишлов берилгандан 
сунг уни албатта соданинг 2 0 %ли эритмаси би
лан чайиш ва иссид сув билан ювиш керак.

Бакнинг герметик зичлиги сувли ваннада 
3 минут давомида 0,02 мПа хаво босими остида 
текширилади. Бакнинг дарз кетган ва бошда 
шикастланган жойларини энг оддий хавфеиз 
эпоксид елими ва шиша мато дийдимлари билан 
ёпиш мумкин

Ёнилт юбориш цувурлари. Ёнилга маги
страли пулат дувурчалар ва резина шланглардан 
иборат. Шланглар дувурларга кийгизилади ва 
дисдичлар билан махкамланади.

Диафрагма туридаги ёнилги насоси двига
телнинг чап томонига узгич- тадсимлагич узат- 
масининг корпусига урнатилган. Насос 
тадсимлаш валидаги эксцентрик ёрдамида хара
катга келтирилади. Ёнилга насоси корпуси аж- 
ралмайдиган дилиб ясалган ва ипгдан чидданда 
янгисига алмаштирилади.

Двигателга урнатилган хаво фильтрининг 
(29-расм) алмаштириладиган дисми догоздан 
ясалган, дуруд фильтрловчи элемент билан 
таъминланган. Карбюраторга кираётган хаво- 
нинг хаммаси шу тозаловчи элемент ордали 
утади.

30-расм. Хаво фильтри:
7-фильтр допдоги; ^-фильтрловчи 

элемент; .‘/-фильтр корпуси.
Фильтрнинг корпуси карбюраторнинг 

юдори дисмига резина дистирма ордали ур
натилиб, гайка билан тортиб дуйилади. 
Фильтр допдога корпусга учта пружина 
дисдичлар билан махкамланади. Фильтр кор
пуси дувур воситасида махсус тусидча билан 
уланган булиб, бу тусидча ордали карбюра
торга диемда чидариш каллектори таъсирида 
исиган хаво узатилса ёзда (харорат 15 0  С 
дан юдори булганда) эса совуд хаво юбори- 
лади. Автомобил ишлатилаётган идлим шаро- 
итларига дараб тусидча у ёки бу холатга кел- 
тирилиши мумкин.
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Карбюратор

Тузилиши. Карбюратор двигател хар 
бир иш режими учун ёнилгининг маълум тар- 
кибдаги аралашмасини тайёрлаш учун хизмат 
килади.

Тико автомобили двигател ига эмульсион 
турдаги, икки булинмали, одими юдоридан 
пастга йуналган ва дроссел тусидчалари кет- 
ма-кет очилувчи карбюратор урнатилган. У 
мувозанатлаштирилган далдовучли булинма, 
эмульсияни салт ишлаш тизимидан чидиш 
жойини, яъни биринчи булинма дроссел ту- 
сидчаси зонасини иситиш тизими ва хаво ту- 
сидчаси тула очилмаган холда иккинчи бу- 
линмани блокировка дилиш тизимларига эга. 
Биринчи булинма устида карбюратор 
допдоганинг кириш бугазнда автоматик 
бошдарувли хаво тусидчаси жойлаштирилган.

Цалковучли булинма —узгармас сатхди. 
Ёнилги дувур 40 дан нинасимон клапан 39  
ордали далдовучли булинмага узатилади. Ни
насимон клапан олдида ёнилгини ортидча 
дисмини ёнилги бакига дайтариш учун хиз
мат диладиган жиклерли дувур 41 урнатил
ган. Калдовучли булинма аралаштириш бу- 
линмаларини иккала томонидан хам дамраб 
олганлиги сабабли анча катта окиш бурчакла- 
рида хам карбюратор уз иш добилиятини 
йудотмайди. Ёнилги сатхи бош меъёрловчи 
тизимнинг эмульсия дудудчалари жойлашти
рилган дузгалмас нудта атрофида тебранади. 
Калдовучли булинмадан ёнилги олинадиган 
жой бу нудтадан пастродда жойлашган. Бу- 
линманинг шакли бундай булиши ва карбю- 
раторни анча катта бурчакка эгилишига чи- 
даш заруратидан, далдовуч 31 битта тиргакли 
дилиб ясалиб, у нинасимон клапан 39  нинг 
демпфер зулдири орасидаги контактни 
таъминловчи тилчага эга.

Бош дозалаш тизими двигател кичик ва 
урта юкламалар, яъни дресселлаш режимида 
ишлаганда, ёнилги аралашмасини тайёрлаш 
вазифасини бажаради. Тизим таркибига 
ёнилга жиклёрлари 30  ва 22, бош хаво жик- 
лёрлари 2  ва 11, эмульсия дувурчаси урна
тилган эмульсия дудудчалари, биринчи ва 
иккинчи булинмаларни кичик диффузорли 
тузитгичлари 5  ва 10 киради. Кичик диффу
зорли тузитгичлар биринчи ва иккинчи ара
лаштириш булинмаларининг катта диффузор- 
ларига жойлаштирилади.

Дроссел тусидчалар 26  ва 24  бир-бири 
билан шу тарзда бириктирилганки, биринчи 
булинма тусидчаси 2/3 дисмга эгилган холда- 
гина иккинчи булинма очила бошлайди.

Дроссел тусидчаларини бошдариш теп- 
киси босилганда биринчи булинма дроссел 
тусидчаси 26  очилади, диффузор, тузитгич ва 
биринчи булинманинг эмульсия дудудчасида

сийраклашиш даражаси ортади. Эмульсия 
дувурчасининг биринчи тешикчалари очила 
бошлаши билан эмульсия дудудчасидаги сий
раклашиш камаяди ва тешикчаларнинг очи- 
лиши давомида диффузор ва дудуддаги сий- 
раклашишлар фарди ортиб боради. Бош хаво 
жиклери ордали эмульсия дувурчаси тешик- 
чаларидан чидаётган хаво одими илаштирган 
ёнилги тузитгич ордали диффузор ва аралаш
тириш булинмасига йуналти рилади. Бош 
улишлаш тизимида ёнилга ва хаво миддорини 
улишлаш бош хаво жиклёри ва эмульсия 
дувурчаси ёрдамида автоматик равишда 
таъминланади. Эмульсия дувурчасининг аф- 
заллиги шундан иборатки, у хавони тизим
нинг узида узатиб ёнилган7и аралаштириш 
булинмасида тузитилишини ва хаво одимида 
тадсимланишини енгиллаштиради.

Иккинчи булинма дроссел тусидчаси би
ринчи булинма дроссел тусидчаси билан меха
ник усулда шунд ай тарзда уланганки уни пт очи- 
липти тусидча 26  ниш 2/3 дисми очилган холда- 
гина бошланади. Бунда юдорида таърифланган- 
дек, иккинчи булинманиш бош дозалаш тизими 
ишлай бошлайди.

Двигателга узатилаётган ёнилга 
миддори дроссел тусидчаларининг очилиш 
даражаси билан бошдарилади. Дросселлаш 
режимида асосан биринчи аралаштириш бу- 
линмаси ишлаб двигателни кенг доирада иш- 
лашини таъминлайди.

Двигател салт ишлаганда дроссел ту
сидчалар ёпид булади ва биринчи булинма 
дроссел тусидчаси остидаги сийраклашиш ти- 
зимининг барча каналларига таъсир дилади. 
Сийраклашиш таъсирида ёнилга далдовуч 
булинмасидан бош ёнилга жиклёри 30  ордали 
ёнилга канали буйлаб кутарилади, жиклёр 42 
дан угади (бунда жиклёр электр клапан 38 
билан беркитилмаган) ва эмульсия курини- 
шида ростлаш винти 29  остига келади. 
Kyi пи мча хаво дроссел тусидчаси ва карбюра
тор деворчаси орасидаги тирдиш ордали су- 
рилади. Двигателнинг салт ишлашида ара- 
лашма сифати (таркиби) винт 29  ёрдамида 
ростланса, аралашма миддори — миддор вин
ти билан ростланиб, у буралганда дроссел ту
сидчаси бироз очилади.

Ут олдириш калити учирилганда элек
тромагнит клапан 38  токсизланади ва унинг 
игнаси жиклёр 42  га борадиган канални бер- 
китади ва двигател учирилган холатда тизим
нинг ишлашига йул дуймайди. Биринчи ва 
иккинчи булинмаларнинг утиш тизимлари 
биринчи ва кейин иккинчи булинмаларнинг 
очилиш дадидаларида двигателнинг бир иш 
режимидан иккинчисига равон утишини 
таъминлайди. Биринчи булинманинг утиш 
тизими ёпид дроссел тусидчасидан сал 
юдориродда жойлашган тирдиш 43 ва салт
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юриш тизими элементларидан иборат. Дрос
сел тусидчасининг очилиши бошлангач 
дадидаларида тирдиш сийраклашиш таъсири- 
га тушади. Эмульсия винт 29  остига келиши 
билан бирга тирдиш ордали дроссел ту- 
сидчаси остига дам тушиб снилга аралашма- 
сининг суюдланиб кетишига йул дуймайди. 
Эмульсия сарфи ортади ва карбюраторнинг 
аралаштириш булинмасида даво сарфининг 
ошишини доплайди. Дроссел тусидчаси очила 
бориши билан тирдишнинг очилиши ва дрос
сел тусидчаси остига узатилаётган ёнилги 
миддори дам ортиб боради. Бу бош дозалаш 
тизими ишга тушгунча двигател ишида «узи
лиш» лар содир булишининг олдини олади.

Икинчи булинманинг утиш тизими 
ёнилги жиклёри 45, даво жиклёри 11, дрос
сел тусидчаси устида чидиш тешиги 46  бул
ган ёпид долатдаги эмульсия каналидан ибо
рат. Хаио жиклёри канал ордали даво 
дувурчалари билан богланган. Дроссел ту
сидчаси очилишининг бошлангич дадида- 
ларида тешик 46  сийраклашиш таъсирига 
тушади. Ёнилги жиклёр ордали далдовучли 
булинмадан сурилади, дувур буйлаб теиага 
кутарилади, даво жиклёридан келган даво 
билан аралашади ва эмульсия куринишида 
эмульсия канали буйлаб тешик ордали ик
кинчи булинма дроссел тусидчаси остига ту
шади. Бу бош дозалаш тизимини равон ишга 
тушишини таъминлайди.

Тезлатувчи насос дроссел тусидча кес- 
кин очилганда ёнилги аралашмасини бойитиб, 
автомобилнинг зарур тезланиш билан дара- 
катланишинн таъминлайди. Карбюраторга 
урнатилган тезланувчи насос диафрагмали 
турга мансуб булиб, даракатнн биринчи бу
линма дроссел тусидчасининг удидаги кула- 
чокдан олади. Дроссел тусидча кескин очил- 
ганда тезлатувчи насос узатмасининг пишанги 
33, дайтариш пружинаси 34  нинг 
даршилигини енгиб диафрагма 36  га таъсир 
дилади. Диафрагма ёнилгини зулдирли кла
пан ордали узатади ва тузитгич ёрдамида би
ринчи ва иккинчи аралаштириш булинмала- 
рига пуркаб ёнилги аралашмасини бойитади. 
Кайтариш пружинаси таъсирида диафрагма 
ордага юрганда, далдовучли булинмадан зул
дирли тескари клапан 32  ордали, тезлатувчи 
насоснинг иш бушлигига ёнилги сурилади. 
Тезлатувчи насоснинг иш унумдорлиги рост- 
ланмайди.

Ишга тушириш дурилмаси (31-раем) 
совуд двигателни ишга тушириш вадтида 
бойитилган ёнилга аралашмаси тайёрлани- 
шини таъминлайди. Ишга тушириш 
дурилмаси таркибига автоматик бошдари- 
ладиган даво тусидчаси 10, термопарафинли 
клапан 7 киради. }^аво тусидчаси 10 тишли 
сектор 19 га илаштирилган шестерня 2  билан

битта удда утиради. Тишли сектор 19 билан 
бирга ясалган кулачок 3  удда утказилган бу
либ, у спиралсимон пружина ёрдамида шун- 
дай дисилганки, двигателнинг совуд долатида 
даво тусидчаси доимо ёпид булади. Кулачок 3  
нинг учи карбюратор дроссел тусидчасининг 
икки елкали бошдариш пишанги 5  билан 
богланган. Кулачок 3  нинг урта дисмига тер
мопарафинли клапан 7 штоги таъсир дилади. 
Термопарафинли клапан каналлар 6  ордали 
двигателнинг совитиш тизими билан 
богланган.

Диафрагмали мослама двигател ишга 
тушиши биланод даво тусидчасини автоматик 
равишда бир оз очиб дуйиш учун хизмат 
дилади. Диафрагмали мослама диафрагмалар
13 ва 14 жойлаштирилган корпус 8, пружи- 
налар 15 ва 16 дамда кириш коллекторлари 
билан богланган клапанлар 9  ва 12 дан ибо
рат.

Двигател ишга тушгандан кейин диа
фрагма 13 бир оз юдорига сурилади, чунки 
диафрагманинг устки бушлиги киритиш би
лан богланган булса, пастки бушлиги атмо- 
сферага уланган. Диафрагма 13 нинг 
юдорига сурилиши шток 17 нинг диафрагма
14 штоки 18 га дадалиб долгунча давом эта- 
ди. Двигател дизиши билан совитувчи 
суюдлик дарорати 18°±4°С га етганда, сови
тувчи суюдлик мудитида булган биметалл ва- 
куумли клапан очилади ва диафрагма 14 нинг 
устки бушлнгини киритиш коллекторидаги 
сийраклашишга богаайди. Атмосфера босими 
таъсирида диафрагма 13 пружина 16 нинг 
даршилигини енгиб сурилади.

Двигателнинг дизиши давом этиб, тер
мопарафин кенгая бошлайди ва клапан што
ки коромисло 3  ни даво тусидчаси очилиш 
томонга дараб бурайди. Двигател дарорати 
меъёрига етганда даво тусидчаси тула очила
ди. Агар автомобил даракати меъёрига етмас- 
дан бошланса икки елкали пишанг 5  ордали 
дроссел тусидчаси билан богланган даво ту
сидчаси бир оз очилиб, ёнилга аралашмаси 
нинг ортидча бойитилишининг олди олинади.

Двигател салт ишлаганда ёнилги ара
лашмасини суюлтириш тизими

Автомобил инерция билан даракатлан- 
ганда ёнилги аралашмаси бойитилиб кетмас- 
лиги учун инерция билан даракатланиш кла
пани 47  ишга тушади. Диафрагма 15 клапан
ни икки Л ва И бушлидларга ажратади. А 
бушлид атмосфера билан уланган булса, Б  
бушлид каналнинг дроссатдан кейинги буш
лигига туташган. Инерция билан даракатлан- 
гандаги салт ишлаш тизимига даво 49 ва 
ёнилги 48 жиклёрлари хамда аралаштириш 
жиклёри 5  киради.
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1 2 11 10 17 8  13 18 14

32-расм. Ишга тушириш дурилмаси схемаси:
7-пружина; .2-шестерня; <?-кулачок коромислоси;
4-цайтарувчи пружина; 5-дроссел тутсиччасини 
бошдариш пишанги; ^-совитувчи суюдлик; 
7-термопарафинли клапан; 5-диафрагмали мос
лама; 9, /^-киритиш коллектори билан тутании- 
рувчи патрубок (/-босцич ва ,2-босдич); 10-\&во 
тусидчаси; //-енгиллатувчи клапан пишанги; 13, 
7 4-диафрагм алар; 15, /^-пружиналар; 17, 
/5-шток; /9-тишли сектор.

Сийраклашиш ортганда диафрагма 15 эгилиб 
пружина 16 ни сидади, натижада дросселдан 
кейинги бушлидда суюлтирилган аралашма 
узатилади.

Инерция билан харакатланиш двигател 
дизиган холда содир булса, ёнилга аралашма
си бойиб кетиши мумкин. Бунинг олдини 
олиш учун дросселдан кейинги бушлидда 
меъёрланган хаво миддорини узатиш тизими 
урнатилган. Унинг таркибига хаво узатиш- 
нинг айланма канали хамда биметалл клапан
13 киради.

Картер газларини рециркуляция дилиш 
ва ёнилги бугларини ушлаш тизими.

«Тико» автомобилининг двигатели 
чидинди газлардаги захарли моддалар 
миддори ва унинг таркибига дуйиладиган 
датъий талабларга тула жавоб беради. Бунга 
эришиш учун картер газларини рециркуляция 
дилиш, ёнилги бугларини ушлаш ва уларни 
ёнилга узатиш тизимига дайтариш вазифаси- 
ни бажарувчи махсус мосламалар урнатилган.

Картер газларини рециркуляция дилиш 
тизими (33-расм) картер газларини суриш ва

уларни киритиш дувурига йуналтириш учун 
хизмат дилади. Картер газлари дувур 31 ва 
сапун 20  ордали сурилади. Сурилаётган газ 
миддори двигателнинг иш режимига боглид. 
Киритиш дувурида сийраклашиш данчалик 
катга булса, картерга шунчалик катга хаж- 
мдаги газ угиб кетади ва демак сапун ордали 
сурилаётган газ миддори хам катга булади 
(«в» холат).

Ёнилга бугларини ушлаш тизими (33- 
расм) адсорбер 10, чидариш клапани 3  ва 
дувурлардан иборат. Двигател ишлаётганда 
клапан 3  очид булади. Ёнилга баки, 
далдовучли булинмада хосил булган хамда 
адсорбердаги ёнилга буглари киритиш кол- 
лекторига йуналтирилади. Двигател учирил- 
ганда чидариш клапани 3  ёпилади ва ёнилга 
бугларини карбюратор ордали атмосферага 
чидишига йул бермайди. Ёнилга буглари ад- 
сорберда тупланади.

Карбюраторни текшириш ва ростлаш. 
Цалцовучли булинмада ёнилги сащини урна
тиш. Карбюратор меъёрида ишлаши учун 
далдовуч билан карбюратор чекка дирраси 
орасидаги масофа 17,2 мм булиши керак. Бу 
масофа далдовучдаги тилчани эгиш йули би
лан ростланади. Ростлаш вадтида карбюратор 
допдогани вертикал холатда ушлаб туриш 
керак.

Х>аво тусицчасини автоматик очилиши- 
ни таъминловчи мосламани текшириш. Диа
фрагма штокини босиб, сийраклашиш шлан- 
гасининг тешиги ёпилади ва пггокнинг даст- 
лабки холатига дайтиши кузатилади. Шток- 
нинг юриш йули 1 2 ± 1  мм атрофида булиб, у 
тез дастлабки холатига дайтиши керак.

Кувурлар 9  ва 12 га (32-расм) вакуум 
насос улаб, 400 мм симоб устунига тенг сий- 
ракланиш хосил дилинади. Бу холда хаво ту
сидчаси 1,7±0,1 мм катталикка очилиши ке
рак. Вакуум насос шланги фадат пастки 
дувурга уланса, хаво тусидчаси 2,3±0,1 мм 
катталикка очилиши керак.

Тезлатгич насос дроссел тусидчасини 
бошдарувчи тепкини кескин босиш йули би
лан текширилади. Х,аво фильтри корпуси 
ечилганда, тузитгичдан ёнилга тузитилиши 
куриниб туради. Агар ёнилга тузитилмаётган 
булса, тезлатгич насоснинг диафрагмаси 
шиккастланган ёки тузгатгичдаги тешиклар 
тидилиб долган булади.
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ТРАНСМИССИЯ

“Тико” автомобилининг трансмиссияси 
илашиш муфтаси, узатмалар кушей, диффе
ренциал билан бирга йигилгап бош узатма ва 
етакчи гилдиракларнинг юритмасидан ташкил 
топган. Олд галдираклари етакчи автомобил
нинг трансмиссияси (34-расм) классик ком- 
поновкадаги автомобилникига нисбатан содда 
ва ихчам булиб, унда карданли узатма бул- 
майди. Трансмиссиянинг асосий дисмлари 
конструктив жщатдан узатма дутиси ва ила
шиш муфтаси 22  картерларидан ташкил топ

ган ягона агрегатга бирлаштирилган булиб, 
унда илашиш муфтаси, бош узатма ва диф
ференциал 2 7  билан бирлаштирилган узатма
лар дутиси жойлаштирилган. Бу агрегат би
лан валлар 34 ва 37  дан, ички 30  ва ташки 
37  кардан шарнирларидан ташкил топган олд 
галдирак юритмаси жихозланган. Трансмис
сиянинг бу даражада ихчам ишланганлиги, 
двигателни кундаланг дуйиш имкониятини 
яратди.

ИЛАШИШ МУФТАСИ

Илашиш муфтаси узатмани алмашти
риш ёки тормозлаш вадтида киска муддатга 
двигателни трансмиссиядан ажратиш хамда 
автомобилни жойидан охиста дузгатиш пай
тида уларни охиста кушишга хизмат дилади. 
Бундан ташдари, илашиш муфтаси двигател 
ажратилмаган холда автомобил кескин тор- 
мозланганда ёки жойидан кескин кузгадганда 
юзага келадиган ортидча юкламалардан 
траисмиссияни асрайди.

“Тико” автомобилининг илашиш муф
таси куйидагича тавсифланади: бир дискли, 
дуруд, диафрагма туридаги марказий босувчи 
пружинали ва етакчи дискда бурилма тебра- 
нишларни сундиргичи (демпфер) жойлашти
рилган.

Илашиш муфтаси етакчи ва етакланув
чи дисмлардап ташкил топган. Етакчи кием 
маховик 2, тирсакли вал 3, сидувчи диск ва 
маховикка болтлар билан махкамланган 
галоф 12 дан ташкил топган (35-расм). 
Етакланувчи киемга эса узатма дутисининг 
етакчи вали 5  га урнатилган етакланувчи 
диск 4 киради.

Илашиш муфтасининг етакланувчи 
диски маховикка сидувчи диск оркали диа- 
фрагмали пружина 6  билан босилади. Бу 
илашиш муфтасининг етакчи ва етакланувчи 
кисмлариии бир-бирига жипс ёпишишини ва 
зарур ишдаланиш моментини илашиш муфта
сининг етакловчи дисмлари ордали узатмалар 
дутисининг етакчи валига узатиш имконини 
беради.

Сидувчи диск 3  (36-расм) учта пла- 
стинкасимон пружиналар 4 ёрдамида галоф 
билан бошанган. Бундай эластик (кайишкок) 
алода буровчи моментни илашиш муфта 
галофидан си icyвч и дискга узатиш билан бир
га, илашиш муфтасининг узиш жараёнида 
сидувчи дискнинг килем}) ичида уд буйлаб ха- 
ракатланишини хам таъминлайди.

1 2

35-расм. Илашиш муфтаси:
/-илашиш муфтасининг картери; 2 -маховик; 

' <?-тирсакли вал фланеци; -/-етакланувчи диск;
5-узатмалар дутисининг етакчи вали; 6 -сидувчи 
пружина; 7-етакланувчи диск; 5-илашиш муфта- 
сини ишга тупшриш подшипниги; ^-узатмалар 
кутией етакловчи валининг подшипниги; 
/^-узатмалар дутисининг етакланувчи вали; 
//-бирлаштириш бугини; 12- илашиш муфтаси
нинг побит.
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Илашиш муфтасининг улчамлари.
5-жацвал.

Етакланувчи диск фрикцион допламаларининг диаметри, мм 
ташди 
ички

170
1 1 0

Етакланувчи дискнинг далинлиги, мм 79±0,3
Фрикцион далдаларнинг далинлиги, мм 32±0,1
Сидувчи дискнинг етакланувчи дискдан тула ажралиши, мм 1,4
Фрикцион доплама уд буйича урилишининг рухсат этилган диймати, мм 1 , 0

Сидувчи дискни 1,4... 1,7 мм ажратилганда сидувчи пружина таянч учи- 
нинг йули, мм 3,5...4,25

Ажратиш подшипниги билан сидувчи пружина орасидаги тирдиш, мм 1,5
Педалнинг эркин йули, мм 20-30
Ажратиш пишанги пинг эркин йули, мм 1...3

36-расм. Илашиш муфтасининг кобиги ва етакланувчи диск:
/-илашиш муфтасининг кобиги; ,2-сицувчи пружина; <?-сикувчн етакчи диск; 4-бирнктирувчи 
пластина; 5-сидувчи пружинанинг таянч далдалари; ^-етакланувчи диск; 7-етакланувчи дис
книнг гупчаги; ^-фрикцион копламалар; ^-фрикцион цопламаларнинг парчинмихи.

Бун дан танщари, илашиш муфгаси узил- 
ганда уловчи пластинкалар узларининг 
дайишдодииклари дисобига сидувчи дискни 
етакланувчи дискдан ажратади.

Илашиш муфтасининг галофи 1 - пулат
дан иггампланиб тайёрланган. гилофни махо- 
викга махкамловчи болт ва штифглар учун 
унинг танщи гардишида тешиклар дилинган. 
Ички гардишларда эса туртиб чиддан жойлари 
булиб, уларнинг учини галофнинг ички гомон и - 
га букиш дисобига таянч далдалар 5 учун уяча- 
лар досил дилинган.

Бу далдалар сидувчи пружина 2  учун та
янч вазифасини бажариб, илашиш муфгаси 
узилганда сидувчи пружина таянчш нисбатан 
эгилади.

Сидувчи пружина пружинали пулат тах- 
талардан иггамплаб кесилган, конус шаклида 
тайёрланган. Сидувчи пружинанинг ички 
кисмидаги радиал кесиклар пружинанинг 
ташди юзасида гулбарглар досил дилади ва 
улар илашиш муфтасининг ажратувчи пишанги 
вазифасини бажаради.
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А- А

7 .9± 0 .3  (Ю кланиш  2200 
булганда 7 .15±0.3)

37-расм. Етакланувчи диск:

/-етакланувчи диск гупчаги; .2-демпфер; <?-демпфер пластинаси; ^-етакланувчи диск; 5-фрикцион 
допламалар; ^-фрикцион копламаларнинг пружинили пластинкаси; 7-демпфер пружинаси; 5-фрикцион 
шайба; .9-фрикцион втулка; /О-демпфернинг пулат таянч халкаси; /7-демнфернинг пластинкасимон пружи
наси; 7.2-таянч бармок; /5-мувозанатловчи юкча; /4-фрикцион копламаларнинг таянч михи; *Г> юзаси ма
ховик томонга даратилган булиши керак; ^>-айланиш йуналиши; 220 кг юкламада В=7,1560 ±  0,3 мм бу
лиши керак.

Сидувчи диск 3  чуяндан дуйиб тайёр
ланган.

Буровчи момент двигателдан узатма 
дутисининг етакчи валига илашиш муфтаси
нинг етакланувчи диски (37-расм) ордали 
узатилади. Узатмаларнинг равон кушилишини 
таъминлаш учун етакланувчи диск кайишкок 
дилиб ишланган. Етакланувчи диск албатта 
мувозанатлаштирилади. Йул дуйилиши мум
кин булган номувозанатланиш диймати - 1,5 
Н*мм. Ортидча номувозанатлик юкчалар 13 
урнатиш йули билан бартараф дилинади. 
Илашиш муфтасини йигиш вадтида ”Г” юза
си маховик томонига даратилган булиши ке
рак. Илашиш муфтаси узилганда етакланувчи 
диск гупчаги уд буйлаб узатма дутисининг 
етакчи валининг шлицаси буйича харакатла
нади.

Етакчи диск 4 га пулат парчин мих би
лан 8  та тарам-тарам юзага эга булган пру- 
жинали пластинкалар 6 парчинланган. Бу 
пластинкаларга иккала томонидан фрикцион 
допламалар парчинмихлар ёрдамида махкам
ланган. Хар бир фрикцион доплама пластин

каларга мустадил равишда парчинланган. 
Парчинмихлар допламалар томонидан кири- 
тилиб, пластинкалар томонидан парчинлана- 
ди. Парчинмих каллакчалари допламаларнинг 
иш юзасига нисбатан 1,35...2,1 мм га 
чудуррод жойлашади.

Бурилма тебранишларии еундиргич 
(демпфер) автомобилнинг тезлиги кескин 
узгарганда трансмиссия элементларида юзага 
келадиган душимча юкламаларни камайти
риш учун хизмат дилади.

Етакланувчи диск (37-расм) гупчак 1 
билан буралма тебранишларни сундириш де- 
таллари ордали богааниб, улар орасида 
дайишдод алодани таъминлайди.

Етакланувчи дискнинг гупчаги узатма
лар дутиси етакчи валининг шлицасига урна
тилган. Унинг гардишида олтита тугри бур- 
чакли ва учта тадасимон дарчалар очилган. 
Улар ордали буралма тебранишларни сундир- 
гчнинг таянч бармодлари 12 утади ва демп- 
фернинг олд пластинаси 3  ни етакланувчи 
диск билан богаайди.
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38-расм. Илашиш муфтасининг юритмаси:
/-ажратиш педали; ^-илашиш муфтаси педалининг уци; ,?-сирга; 4-трос кобипшинг мах,- 
камлаш буфери; 5-трос цобши; £-троснинг махкамловчи кронштейни; 7-ажратиш муфтаси; 
5-илашиш муфтасининг ажратиш айриси; .9-илашиш муфтаси ажратиш валини втулкаси; 
/£/-узатмалар цутисининг картери; //-илашиш муфтасидаги ажратиш айриси пишангини 
цайтарувчи пружина; /^-илашиш муфтасининг ажратиш вали; /<?-мухофазаловчи гилоф; 
/4 - резбали учлик; /5-илашиш муфтасининг ажратиш пишанги; /6-ростловчи гайка; 
17-контргайка.

Етакланувчи диск ва сундиргич пла- 
стиналарида хам гупчакдаги сингари тугри 
бурчакли деразачалар булиб, уларда пру
жиналар 7 жойлашган. Гупчакнинг махо
вик турган томонида фрикцион втулка 9, 
царши томонида эса фрикцион хдщ а 8 
урнатилган. Сундиргичнинг пружинасимон 
шайбаси 11 пулат таянч халка Ю орцали 
гупчак билан фрикцион халка орасида 
доимий ипщаланиш момента хосил килади.

Буралма тебранишлар диск 4 нинг 
гупчак 1 га нисбатан силжишда хосил бу- 
ладиган ишкаланиш кучи ва пружинанинг 
кайишкмушги хисобига сундирилади.

Илашиш муфтасининг картери айни 
вактда узатмалар кутиси, бош узатма би
лан дифференциал картернинг бир кисми 
булиб хисобланади. Йиппн пайтида узат
малар кутиси билан илашиш муфтасининг 
картерлари орасига кистирма куй ил май ди, 
илашиш жойларига эса махсус паста сур- 
тилади.

Илашиш муфтасининг юритмаси ме
ханик турда, тросли.

Илашиш муфтаси тросли узатма во- 
ситасида узилади (ажратилади), кучланиш 
ундан птпанг 15 ордали ажратувчи муф- 
тага узатилади.

Илашиш муфтаси учирунчи подшип
ник билан бирга йигилган босувчи муфта 
картерининг йуналтирувчи втулкасида 
жойлаштирилган. Пружина ёрдамида ила
шиш муфтасининг айриси 8  ажратувчи 
муфтанинг туртаб чивдан жойига босиб 
цуйилган. Илашиш муфтасини ажратувчи 
айри вали узатмалар кутисининг картерида 
урнатилган втулка 9  да айланади.

Илашиш муфтасини ажратувчи айри 
валининг пастки цисмига клеммали цисцич 
ёрдамида ажратиш пишанги 15 махкам
ланган булиб, у трос 14 га боиганган. Трос
14 кобик 5  нинг ичига урнатилган булиб, 
унинг икки учига учликлар махкамланган. 
Троснинг юкориги учлиги ук 2  га осилган 
тепки 1 нинг сиргаси 3  билан богланган.
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Троснинг резбали пастки учлиги эса ажра
тиш пишанги 15 га богланган. Троснинг 
добиддаги туртиб чиддан дисми резина 
галоф 13 билан ^имояланган. Троснинг 
добига силжимаслиги учун резина буфер- 
лар 4 дуйилган.

Илашиш муфтасининг юритмасидаги 
резина деталлар, унинг дисмларини тебра- 
нишдан садлаб, шовдинни камайтириш 
билан бирга юритманинг эластиклигини 
таъминлайди. Шунинг учун айрим лоллар
да педалга дуйилган куч буйича унинг эр
кин йулни анидлаш кийин булади. Шу са- 
бабли эркин йулни анидлаш ва ростлаш 
ишлари ажратиш айрисининг пишангида 
бажарилади.

Илашиш муфтасининг шплаши

Илашиш муфтасининг педали босил- 
маганда, диафрагмасимон пружинанинг 
япродчалари ва ажратиш подшипнигининг 
халдаси орасидаги тирдиш 1,5 мм атрофи- 
да булиб, ажратиш айрисининг ташди учи- 
даги эркин йулни анидлайди. Етакланувчи 
диск маховик билан сидувчи дискнинг ора- 
сида диафрагмасимон пружина ордали 
сидилиб туради ва улар билан биргаликда 
айланади.

Илашиш муфтасининг педали босил
ганда трос ажратиш айрисини унинг уди 
билан бирга буради ва ажратиш подшип- 
нигини сидувчи диск томонга суради. 
Подшипникнинг ^алдаси, диафрагмасимон 
пружинанинг япродчаларига тиралганида, 
уд буйлаб йуналган кучни узатиш билан 
бирга тиреакли валнинг айланитп частота- 
сига мос равишда айлана бошлайди. Айри 
харакати давомида диафрагмасимон пру
жина букила бошлайди ва унинг сидувчи 
дискни маховикка босиб турувчи ташди 
дисми узатмалар дутиси томонга силжий
ди, етакланувчи дискни кучланишдан озод 
дилади ва буровчи моментни двигателдан 
узатмалар дутисига узатишни тухтатади.

Педал аста-секин дуйиб юборилган- 
да, ажратиш айриси дастлабки вазиятига 
цайтиб келади, сидувчи диск эса диафраг
масимон пружина таъсирида етакланувчи 
диекка ядинлашади ва илашиш бошланга- 
нида аста-секин тулдинсимон пружинани 
тугрилаб, охиста душилиш билан двига- 
телнй трансмиссия билан богсгайди. Педал 
босилганда автомобил жойидан
кунгалмаслиги ва тула юклама билан иш- 
лаганида етакланувчи диск сирпаниб кет- 
маслиги керак. Автомобилни ишлатиш ж а

раёнида, илашиш муфтасида ноеозликлар 
вужудга келиши мумкин. 6 -жадвалда ила
шиш муфтасида учрайдиган ноеозликлар 
ва уларни бартараф дилиш усуллари кел- 
тирилган.

Техник холатини текшириш 
ва таъмирлаш

Илашиш муфтасини ечиб олиш ва 
жойига урнатиш.

Илашиш муфтасини ечиб олиш учун 
олдин узатмалар дутиси ечиб олинади 
(«Узатмалар дутиси» булимига даранг). 
Илашиш муфтасини ечиб олишдан аввал, 
йигаш жараёнида дисмларнинг дастлабки 
жойлашиш холатини садлаб долиш 
мадсадида, маховикга ва илашиш муфта
сининг галофларига белгилар дуйилади 
(акс холда тиреакли вал — маховик -  
илашиш муфтаси буганларидаги мувозанат 
бузилади). Шундан сунг илашиш муфта
сининг галофини маховикка махкамловчи 
болтлар бураб олинади ва илашиш муфта
сининг механизми ечиб олинади) Огохдан- 
тириш: илашиш муфтасидаги сикувчи 
пружинанинг гардишидан кутариб булмай- 
ди! Ечилган илашиш муфтаси чангдан ях
шилаб тозаланади, текширилади. Илашиш 
муфтасини жойига урнатиш тескари тар
тибда олиб борилади. Бундан олдин 
дуйидаги ишлар бажарилади:

• тиреакли валнинг уясидаги под
шипникнинг холати текшириб курилади, 
зарур булса, алмаштирилади;

• етакланувчи диск гупчагининг 
туртиб чиддан дисми узатмалар дутиси 
тарафга даратиб дуйилади;

• етакланувчи диск узатмалар 
дутисининг бирламчи валига ухшаш мос
лама билан марказланггирилади;

• илашиш муфтасининг галофи ма
ховикка болтлар ёрдамида 33...38 Н*м мо
мент билан тортилади;

• узатмалар дутисининг бирламчи 
валидаги шлицалар эскирган сурков мойи- 
дан тозалаб, янги ЛСЦ-15 консистент сур
ков мой юпда дилиб суртилади.

Илашиш муфтасини 
назоратдан утказиш

Етакланувчи дискни текшириш. 
Етадланувчи диск гупчагининг етакчи вал 
шлицасида эркин силжиши текширилади. 
Вал ёки гупчакнинг шлицаларида катга 
ейилиш булса ( гупчак валда огаб жой-
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лашса) едирилган деталлар алмаштирила
ди. Фрикцион допламалар парчинмихнинг 
каллак дисмигача булган оралидда мой- 
ланмаган, дарз кетмаган, едирилмаган ёки 
куймаган булиши керак. Парчинмих кал
лаги билан фрикцион доплама иш юзаси
нинг орасидаги улчам 0,5 мм дан кам бул
маслиги керак. Келтирилган нуксондар 
мавжуд булса, фрикцион доплама алмаш
тирилади. Сундиргич пружинасининг учи 
ва ташки диаметрида ишдаланишдан содир 
булган ейилишлар чудурлиги 0 , 2  мм дан 
катта булмаслиги керак. Сундиргич пла- 
стинкасиннг дарчасидаги ейилиш 0 , 2  мм 
дан катга булса, етакланувчи диск алмаш
тирилади.

Диск йигилган ва эркин холатдаги 
далинлиги 7,6...7,9 мм булиши керак. 
Етакланувчи диск иш юзасининг ёнга ури- 
шини махсус мосламага ёки узатмалар 
дутисининг бирламчи валига урнатиб тек
ширилади. Ёнга уришнинг катталиги 0,7 
мм дан катга булмаслиги керак.

Илашиш муфтасининг юритмаси. 
Илашиш муфтасинигн юритмасига хизмат 
курсатилганда унинг махкамланиши, 
ишончли ва анид ишлаши текшириб кури-

лади, зарур булса, ростлаш ишлари утка- 
зилади.

Тросда шикастланишлар (буки- 
лиш ёки деформация, добиднинг шикаст- 
ланиши, учликларда ейилиш пайдо були
ши) йудлиги текширилади. Агар нудсонлар 
топилса, янгисига алмаштирилади.

Илашиш муфтаси педалининг эр
кин йулини ростлаш. Илашиш муфтаси
нинг педалидаги эркин йул 20...30 мм, 
тула йули (тепки билан пол орасидаги ма
софа) эса 60 мм дан катта булмаслиги ке
рак. Ростлаш ишлари троснинг узунлигини 
ростлаш учламаси, гайка ва контргайка 
ёрдамида амалга оширилади. Педалнинг 
эркин йулини камайтириш учун ушлаб ту
рувчи болтни бушатиб, ростлаш гайкаси 
бураб киргизилади, эркин йулни купайти- 
риш учун эса гайка бураб чидарилади. 
Вакти-вадти билан ва зарур булган хол
ларда, тепкининг эркин йулини ростлаб 
туриш тавсия этилади.

Педалнинг эркин йули 20...30 мм 
(38-расм), ажратиш пишангининг эркин 
йули 2 ...5 мм булиши керак.

6-жадвал.
Илашиш муфтасида учрайдиган носозликлар, уларнинг юзага 

келиш сабаблари ва уларни бартараф дилиш
Носозлик турлари Бартараф дилиш усуллари

Илашиш муфтаси тула ажралмапди
Педалнинг эркин йули йуд 
Етакланувчи диск дийшайган

Етакланувчи дискнинг фрикцион допламаси 
юзасида нотекисликлар бор

Парчинмихлар нотугри додилган, бушаб 
долган ёки фрикцион доплама синган

Етакланувчи диск гупчаги узатмалар 
дутисининг бирламчи валидаги шлицада 
тидилиши бор

Сидувчи диск деформацияланган ёки шикаст
ланган

Сидувчи дискни гилоф билан уловчи пласти- 
наларнинг парчинлари бузилган

Троснинг толалари узилиши натижасида 
тидилиб долиш содир булади

Эркин йулни ростлаш зарур 
Имкон булса, диск т\трилаиади, ёнла- 

ма уриши 1,30 мм атрофида булишига 
рухсат этилади, катга дийшайишлар бул
са, алмаштирилади

Металл чутка билан ишдаланади ёки 
зарур булса алмаштирилади

Фрикцион доплама янгисига алмашти- 
рилиб, парчинмихнинг тугри додилишига 
ахамият берилади, акс холда маховик ва 
сидувчи диск шикастланиши мумкин

Шлица тозаланади, агар тидилиб 
долиш эзилганлик ёки ейилганлик туфай- 
ли содир булаётган булса, етакланувчи 
диск, зарур булса, бирламчи вал алмашти
рилади.

Сидувчи диск билан биргаликда меха- 
низмнинг гилофи алмаштирилади

Шикастланган трос алмаштирилади

Илашиш муфтаси “сирпанади
Илашиш муфтаси педалининг эркин йули____ Педалнинг эркин йулини ростлаш
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етарли эмас
Педал тула оркага дайтмайди

Ажратиш механизмининг тидилиб колади ёки 
шикастланган

Етакланувчи диск фрикцион допламалари ей
илган ёки куйган

Етакланувчи дискнинг фрикцион копламалари 
мойланиб долади.

Цайтарувчи пружина уз хусусиятини 
йудотган булса, янгисига алмаштирилади 

Куздан кечириб, топилган ноеозликлар 
бартараф этилади, зарур булса, мой сур- 
тилади

Янги доплама дуйиилади

Мой одишининг олди олиниб, маховик, 
сидувчи диск яхшилаб уайт-спирти билан 
ювилади ва фрикцион доплама алмашти
рилади.

Илашиш муфтасининг педали босилганда шовцин чицади
Илашиш муфтасининг ажратиш подшипниги 

етарли мойланмаган, ейилган ёки шикастланган 
Ажратиш айриси жойидан чидиб кетади, пру

жинаси синган ёки хусусиятини йудотган
Етакланувчи дискнинг гупчаги ва узатмалар 

дутисининг бирламчи валини бирлаштирувчи 
шлицада рухсат этилмаган тирдиш пайдо булиши 
натижасида тадиллаш пайдо булган

Подшипник янгисига алмаштирилади

Пружина алмаштирилади ёки айрини 
тортувчи пружина билан махкамланади 

Ейилган деталлар янгисига алмаштири
лади

Илашиш муфтасининг педали куйиб юборилганида шовцин чицади
Диск гупчаги фрикцион халкаларга нисбатан 

силжиши натижасида, етакланувчи диск махо
викка нисбатан орган. Шов дин айн икса кичик 
айланишлар частотасида кучаяди

Етакланувчи диск сундиргичининг пружинаси 
синган ёки хусусиятини йудотган

Педалнинг эркин йули етарли булмаслиги 
Ажратиш айрисининг дайтарувчи пружинаси 

жойидан чидиб кетган, синган ёки хусусиятини 
йудотган

Етакланувчи дискнинг гупчаги билан бирламчи 
вални бирлаштирувчи шлицада тирдиш катта- 
лашган

Огишни йудотиш учун, етакланувчи 
дискнинг гупчагини шлицали валга урна- 
тиб айлантирилади, индикатор ёрдамида 
ёнга уриши текширилади

Етакланувчи диск янгисига алмашти
рилади

Педалнинг эркин йули ростланади 
Пружина янгисига алмаштирилади ёки 

жойига махкамланади

Ейилган деталлар янгисига алмаштири
лади

Илашиш муфтаси силтаниб ишлайди
Маховик, сидувчи диск ва етакланувчи дис

книнг фрикцион копламалари мойланиб колади
Етакланувчи диск допламаларининг бушаб 

долиши

Етакланувчи диск гупчагининг бирламчи 
шлицаси сидилиб силжиган

Сидувчи дискда чудур дарз ёки синишлар бор

Етакланувчи дискнинг ишдаланиш юзаларида- 
ги паралеллик йудолган

Илашиш муфтасининг ажратиш юритмасида 
тидилишлар содир булган

Етакланувчи дискнинг фрикцион копламалари 
меъёридан ортид ейилган

Троснинг толалари узилиши хисобига тидилиб 
долиш бор

Мой одиши тухтатилади, маховик ва 
сидувчи диск яхшилаб ювилади

Фрикцион допламалар ейилмаган бу
либ, бушаб долган булса, парчин михлар 
янгисига алмаштирилади, агар ейилган 
булса, допламалар янгисига алмаштирила
ди

Шлицалар яхшилаб тозаланганида хам 
носозлик йудолмаса, шикастланган детал
лар алмаштирилади

Сидувчи диск рилофи билан биргаликда 
алмаштирилади

Им кони борича паралеллик тикланади 
ёки носоз деталлари алмаштирилади

Юритманинг ейилган деталлари ал
маштирилади

Копламалар янгисига алмаштирилади, 
етакланувчи дискда, маховикда ва сидувчи 
дискда нудсонлар йудлиги текширилади 

Ейилган трос алмаштирилади
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12 13 14 15

3 4 5 6 7

27 26 25 24 23

Узатмаларни кушиш 
пишангининг холатлари

7-орца ко и ко к; ^-V-узатма синхронизаторининг сирпанувчи муфтаси; 3  V-узатманинг етакчи шестер
няси; 4подшипникларни ушлаб турувчи пластина; ^етакчи валнинг орка подшипниги; ^затмалар 
дутисининг картери; 7, 28- П'узатмаиинг етакчи ва етакланувчи шестернялари; 8-рол шиш подшип
ник; .9-111 ва IV узатмалар синхронизатори муфтасининг гупчаги; 7#-Ш-узатманинг етакчи шестерня
си; 77- И-узатманинг етакчи шестерняси; 7.2-оркага юришнинг етакчи шестерняси; 13-\-узатманинг 
етакчи шестерняси; 74-орцага юргизиш оралик вали; 75-оркага юргизишнинг етакланувчи шестерняси; 
76-илашиш муфтасининг картери; 77-етакчи валнинг олд подшипниги; 75-етакчи вал; 75-етакчи вал 
сальниги; iW-етакчи валнинг олд конуссимон вали; 2 /-етакланувч и вал; 22- бош узатманинг етакчи 
шестерняси; 23- I-узатманинг етакланувчи шестерняси; 24- I, II ва орка га юриш узатмаларини улай
диган сирпанувчи муфта; -2.5-оркага юриш узатмаси шестернясининг гупчаги; I ва II узатмалар син
хронизатори; 26- Нузатманинг етакланувчи шестерняси; 27-пластина; 28-111 ва IV узатмалар шестер- 
няларининг айрилари; 29- III ва IV узатмаларни алмашлаб кушиш штоки; ^(^-етакланувчи валнинг 
оркасида жойлашган подшипники; .5/-гайка; ^-стоиорловчи халка; «А»-кундаланг юза халкаси ва 
синхронизатор шестерняси орасидаги тирдиш; бобишкаларининг тешиги; <»С*>-картердаги чикик.

63



УЗАТМАЛАР ДУТИСИ

Узатмалар кутиси двигателдан узати- 
ладиган буровчи момент дийматини ва йу
налишини узгартиради ва бу билан автомо
билнинг жойидан кузкалишини, тезликни 
оширишини ва оркага юришини таъмин
лайди. Бундан ташдари, узатмалар дутиси 
ёрдамида ишлаб турган двигател автомобил 
тухтаб турганда ва инерция буйича хара- 
катланганида трансмиссиядан ажратиб ту
рилади.

Автомобилга турт ёки беш погонали 
бош узатма ва дифференциал билан бир
лаштирилган узатмалар кутиси урнатилиши 
мумкин. Беш погонали узатмалар кутиси 
урнатилганда ёнилги камрок сарфланади. 
Узатмалар дутисининг узатиш сонлари тез
ликни жадал узгартириш ва ёнилшни те- 
жаб сарфлаш имконини берадиган килиб 
танланган. Узатмалар дугисидаги олдинга 
юриш узатмаларининг хаммасида эгри тиш
ли доимо илашиб турадиган шестернялар 
ишлатилган. Узатмаларни шовкинсиз ва 
зарбасиз душиб алмаштириш учун инерция- 
ли синхронизаторлар дулланилган. Бу авто
мобилни бошкаришни дулай ва енгил 
Килади, узатмалар дутисининг шовкинсиз 
ишлашни таъминлайди.

Узатмалар цутисининг узатишлари сони: 
1-3,818
Н-2 , 2 1 0

III-1,423
IV-0,971
V-0,837
Оркага юриш-3,583
Бош узатма-4,263
Турт погонали дутцни мойлаш хажми

— 2 , 0  л, беш погонали кутида — 2 , 1  л.
Ишлатиш жараёнида узатмалар 

кутиси, бош узатма ва дифференциалда 
носозликлар пайдо булиши мумкин. Носо- 
зликларнинг юзага келиши сабаблари ва 
уларни бартараф дилиш йуллари 7- 
жадвалда берилган.

Даракат вадтида шовкин пайдо 
булиши, узатмаларни алмашлаб кушиш 
дийинлиги ва узатмаларнинг уз-узидан 
ажралиши - узатмалар кутиси, 
дифференциал ва бош узатмада носо
зликлар пайдо булганлигидан далолат 
беради.

Тузилиши ва ишлаши
Узатмалар кугисини картери (39- 

расм) юкори мустах^самликка эга булган

дотишмадан ясалган. Картерда тикин билан 
беркитилган иккита тешик мавжуд. 
Юкоригиси — мой сагхини назорат килиш 
ва мой дуйиш, пасткиси — мойни дутидан 
тукиш учун.

Картернинг орда кисмида ишлов бе
рилган гардиш мавжуд, унга саюсизта болт 
ёрдамида штампланган допдод ма^камлап 
ган. Болтлар уз-узидан бушаб долмаслиги 
учун йигиш вадтида уларнинг резбали 
дисмига махсус паста суртилади.

Узатмалар дутисининг картери (34- 
расм) илашиш муфтаси картери 22  билан 
биргаликда трансмиссия корпусини ташкил 
дилади ва унинг ичида бош узатма хдмда 
дифференциал 27  жойлаштирилади.

Картер 6  нинг (39-расм) ичида етак
чи 18 ва етакланувчи 21 валлар жойлашти
рилган.

Етакчи вал учта зулдирли подшип- 
никда урнатилган: олд подшипник махо
викнинг уйид дисмида, уртанги подшипник 
17 илашиш муфтасининг картерига пресс- 
лаб урнатилган ва ордадаги подшипник 
узатмалар дутисининг картерида жойлаш
ган. Олд подшипник илашиш муфтаси кар
терига прессланиб урнатилган салник 19 
билан зичланган. Етакчи вал билан яхлит 
дилиб биринчи, иккинчи ва ордага юриш 
узатмаси шестерняларининг тишлари ясал
ган. Учинчи, туртинчи ва бешинчи узатма
ларнинг шестернялари етакчи валдаги ро- 
ликли подшипникларга урнатилган. Шес- 
терняларнинг уд буйича силжимаслиги вал
даги аридчаларга урнатилган таянч 
халдалар ёрдамида таъминланади.

III, IV-узатмаларнинг шестерня
ларининг орасида валнинг шлицали 
дисмида ушбу узатмаларнинг синхрониза- 
тори 9  урнатилган. Валнинг учига V- 
узатманинг синхронизатори 2  урнатилган, 
унинг гупчаги эса гайка билан махкамлан- 
ган.

V, IV ва Ш-узатмалар шестернялари
нинг игнасимон подшипникларига вал ду- 
мида ишланган канал ордали мой узатиб 
турилади.

Етакланувчи вал бош узатманинг эгри 
тишли етакчи шестерняси билан яхлит 
дилиб ясалган. Пулатдан ясалган валнинг 
иш юзаларига термик ишлов берилган. 
Етакланувчи вал иккита конуссимон ро- 
ликли подшипникда урнатилган.
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40-расм. Синхронизатор деталлари:

7-синхронизаторнинг блокировка дилиш халцаси; .2-синхронизатор пружинаси; 
^-синхронизатор сухариги; 4-синхронизатор муфтасининг гупчаги;
5-синхронизаторининг сирпанувчи муфтаси.

Подшипниклардан бири илашиш муф
таси картерига, иккинчиси эса узатмалар 
дутиси картерига прессланиб утказилган. I ва 
Н-узатмаларнинг шестернялари игнасимон 
подшипникларда жойлашган ва уд йуналиши 
буйича силжимасликлари учун стопор 
халдалари урнатилган. Шестерняларнинг ур- 
тасида, валнинг шлицали дисмида I ва II- 
узатмаларнинг синхронизатори 25  урнатил
ган.

Ill, IV ва V-узатмаларнинг шестерняла
ри етакланувчи валда шпонкалар ёрдамида 
махкамланган. III ва IV-узатмаларнинг шес
тернялари уртасида керувчи втулка урнатил
ган. V-узатманинг шестерняси валга гайка 
билан махкамланган.

Валнинг унг томонида урнатилган ко
нуссимон подшипникни, I, П-узатмалар шес- 
терняларининг игнасимон гюдшипникларин и 
мойлаб туриш учун валда мой узатиш канал- 
лари ясалган. Бош узатма шестернялари сач- 
ратган мойи валнинг кундаланг юзаси ва 
илашиш муфтасининг картери орасидан одиб 
утиб, валнинг думидаги каналга киради. 
Ордага юриш оралид шестернясининг уди 
илашиш муфгаси ва узатмалар дутиси карте
рига прессланиб урнатилган ва айланиб кет- 
маслиги учун болт билан ушлаб турилади. 
Удда ордага юриш узатмасининг оралид шес

терняси эркин айланади. Ордага юриш узат- 
маеини душиш учун бу шестерня айри ёрда
мида ордага юриш шестерняси билан улана 
ди. Ордага юриш шестерняси бир вадтда I ва 
Н-узатмаларини алмашлаб душиш муфтаси 
вазифасини бажаради.

Синхронизаторлар (40-расм). Х,амма 
узатма синхронизаторларининг тузилиши бир 
хил, аммо улчамлари билан фардланади.

Гупчак 4 нинг ташди юзасидаги шли- 
цалар буйича еинхронизаторнинг муфтаси 5  
харакатланади. Муфга 5  нинг ички юзасида 
бир-биридан бир хдл масофада жойлашган 
учта буйлама уйидча ясалган. Бу 
уйидчаларда учта штампланган ва уртасида 
буртид жойи булган сухарик 3  лар жойлаш
ган. Сухариклар муфтанинг шлицаларига 
иккита пружина 2  ёрдамида сидиб турилади, 
сухарикларнинг буртид жойлари эса муфта
нинг учта киркилган шлицаларига кириб ту
ради.

Гупчакнинг иккала томонидан жездан 
ясалган блокировкалайдиган хдлдалар 1 ур
натилган. Халдалари инг ташди диаметрининг 
кундаланг юзасидаги учта уйидчага сухарик
ларнинг четлари кириб туради. Блокировка
лайдиган халкаларнинг ички юзаси конусси
мон шаклда ясалган ва шестерняларнинг ко
нуссимон кундаланг юзасига мос.

65



1 2  3 4

I П № //Ж \\ч

41-раем. Синхронизаторнинг ишлаш 
схсмаси.

Л-узатмаларнинг нейтрал полати; 
/►-синхронизациялашнинг бошланиши; /#-узатма 
куши.панда; 1- IV узатманинг етакланувчи шес- 
терняси; 2 - III узатманинг етакланувчи шестер- 
няси; ,?-Ш ва IV узатмалар синхронизаторининг 
сирпанувчи муфтаси; ^-синхронизатор сухари;
5-синхронизатор пружинаси; 6- III ва IV узат
малар синхронизатори муфтасининг гупчаги.

Узатмани куишшда шестерня ва халка 
уртасидага мойни сшщб чш^ариш ва 
ишщшанишни ошириш учун хдлцаларнинг 
конуссимон ички юзасига май да резба очилган. 
Х,алцаларнинг ташки юзасида ва унта жуфт 
булган синхронизатор гардишларида бир хил 
тишчалар яеалган. Шунинг учун муфта чапга 
ёки унта силжитилганда ушшг шлицалари 
блокировкалайдиган халка ва шестерня гар- 
дишидаги тишлар билан илашади.

Муфта гупчакга нисбатан равон ва 
енгил харакатланиши учун уларнинг ораси- 
да 0,01...0,08 мм га тенг булган тирциш 
булиши керак. Муфтанинг ташки юзасидаги 
цилиндрик уйикчасига узатмаларни алмаш- 
лаб-цушиш айриси кириб туради.

Нейтрал холатдаги синхронизаторнинг 
деталлари 41-расмда, а курсатилган. Бунда 
блокировкаловчи хал тс,а ва синхронизатор

нинг гардиши орасида мои мавжуд ва 
халка конус юзасида эркин айланади.

41-раем, б  да синхронизатор деталла
ри узатма куш илишининг дастлабки хола- 
тида, 41-раем, в  да эса узатма кушилгаи 
вактда курсатилган.

Узатмалар цутисининг иш лаш и.Лрп- 
гател ишлаб турганида узатмаларни ал- 
машлаб кушиш пишаги нейтрал ва илашиш 
муфтаси ажратилмаган ^олатда булганда 
буровчи момент етакчи вал 18 дан (39- 
расм) I ва Пузатмалар шестернялари 13 ва 
23  га узатилади. Етакчи ва етакланувчи 
валларда жойлашган шестернялар 
цузгалмас холатда цолишади. Биринчи 
узатмани улашда синхронизаторнинг муф
таси 24  шестерня 23  нинг кичик гардиши- 
ни етакловчи вал билан бикр улангаи син
хронизаторнинг гупчаги билан улайди. 
Бунда буровчи момент етакчи валнинг шес- 
терняси 13 дан, синхронизатор муфтаси, 
шестерня 23  ва синхронизатор гупчаги 
оркали етакланувчи валга узатилади.

II узатма уланган булса, муфта 24 
шестерня 26  гардишини синхронизатор 
гупчаги билан улайди ва буровчи момент 
етакчи валдаги шестерня II  дан шестерня
26, муфта ва синхроннизатор гупчаги 
оркали етакланувчи валга узатилади.

III узатма улан ганда синхронизатор
нинг муфтаси шестерня 10 ни гупчак 9  
билан, туртинчи узатма уланганда эса худ- 
ди шу муфта шестерня 7  ни гупчак билан 
богаайди. Биринчи ва иккинчи з^олатларда 
хам буровчи момент муфта улаб турган де- 
таллар орцали узатилади. V узатма улан
ганда муфта гупчак 2  ни шестерня 3  нинг 
гардиши билан улайди ва буровчи момент 
шестерня 3  дан вал билан бикр махдамлан- 
ган шестерня 29  га узатилади.

Синхронизаторнинг ишлаш жараёни
41-расм, а да IV узатмани улашда курса
тилган.

Сирпанувчи муфта 3  нейтрал х,олатда 
булганда (41-расм, а) сухарик 4 гупчак 6  
даги уйикларнииг марказида жойлашиб 
туради ва блокировкаловчи х,алца 2  га 
таъсир курсатмайди. Блокировкаловчи 
халканинг буртицлари ва гупчакнинг 
ушщлари орасида икки томондан бир хил 
булган ва «В» масофага тенг булган тирниш 
мавжуд. Сухарлар ва блокировкаловчи 
х,алкадаги тиркиш эса «С» га тенг.

IV узатмани улашда муфта 3  шестер
ня 1 тарафига караб силжийди ва сухар 4 
ни узи билан бирга силжитади.
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42-расм. Узатмаларни алмашлаб цушиш механизми:
/-пишанг; .2-сферик втулка; .У-картерни химонлончи рилоф; ^-узатма механизмининг вали.

Сухар блокировкаловчи х ал к,а бур- 
тикларининг кундаланг юзаларига такал иб, 
халцани синхронизатор гардишининг конус- 
симон юзасига с и кади. Конуссимон юзалар 
уртасидаги ишкалаииш ва синхронлапггири- 
лаётган массаларнинг инерция кучлари 
таъсирида блокировкаловчи хал ка гупчакка 
нисбатан буртшоари гупчак уйикларининг 
деворчаларига тацалгунича буралади. На- 
тижада хал ка буртицларининг орда томони- 
даги тиркиш 2В га тенг булади, сирпанувчи 
муфтанинг ён томони блокировкаловчи 
халцанинг тишларига тацалади ва шестерня 
1 хам да валнинг бурчак тезликлари тен- 
глашмагунча муфта уд буйича силжимайди 
(41-расм, б).

Шестерня ва валнинг бурчак тезлик
лари тенглашгандан сунг, блокировкаловчи 
халка 2  ва шестернянинг конус юзалари 
орасидаги ипщаланиш тугайди ва муфтани 
хдщанинг тишларига еикиб турган куч иуд 
булади. Бундан кейин муфта гупчакка нис
батан енгил силжийди ва гупчакни синхро- 
низаторнинг гардиши билан улайди (41- 
расм, в ).

Узатмаларни алмашлаб цушиш меха
низми (42-расм). Узатмаларни алмашлаб 
цушиш пишанги 1 ёрдамида бажарилади. 
Пишангга сферасимон втулка прессланиб 
урнатилган ва втулканинг корпуси кузов 
полига махкамлаиган. Пастки цисмида пи
шанг вал 4 билан богланган, у эса уз навба- 
тида юритманинг вали 1 га бириктирилган

(43-расм). Юритманинг вали узатмаларни 
танлаш вали 5  билан пишанг 3  ва айри 4 
оркали богланган. Узатмаларни алмашлаб 
кушиш пггоклари 6, 10, 11 ва 12 да узат
маларни цушиш айрилари 13, 14, 15 ва 
шток айрилари 7, 8, 9  жойлашган.

Пишанг 1 (42-расм) чапга - унгга 
сурилганда, валлар 5  ва 1 (43-расм) уз у1ш 
атрофида бурилмайди ва пишанг 3  хам да 
айри 4 оркали узатмаларни танлаш вали 5  
ни юкорига-пастга харакатлантиради. Вал 
5  танланган узатмага цараб, шток 7, 8, 9  
ни айриларидан бири билан туташади ва 
узатмани цушиш нггокини харакатга кел- 
тиради.

Цисмларга ажратиш

Иш жихозланган устаз^онада, тажри- 
бали устала}) томонидан бажарилиши ке- 
рак. Деталларга ажратиш ва кейинчалик 
узатмалар кутисини йигаш учун 
цуйидагилар керак булади: узатмалар 
кутисини махкамлаб куйиш учун мослама; 
универсал ечгич (съёмник); стопор 
х,алцаларни ечиш учун мослама; етакчи ва 
етакланувчи валларни ечиш ва урнатиш 
учун мослама; кундаланг юзаси ва динамо
метрик калитлар юмшоц металлдан тайёр- 
ланган “кокки”.

Деталларга ажратишдан аввал 
цутидан мой тукилади, кутининг юзаси то- 
заланади.
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43-расм. Узатмаларни алмашлаб кушит механизми:

/-узатмаларни алмашлаб кушиш механизмининг вали; ^-фиксатор; 5-пишанг; 
4-айрилар; 5-узатмаларни танлаш ва алмашлаб кушиш вали; 6- 1 ва II узатмаларни 
алмашлаб кушиш механизмининг штоки; 7-1 ва II узатмаларни алмашлаб кушиш ме
ханизми штокининг айриси; S-III ва IV узатмаларни алмашлаб кушиш механизми 
штокининг айриси; 9- V ва оркага юриш узатмаларини алмашлаб кушиш механизми 
штокининг айриси; 10-Ш  ва IV узатмаларни алмашлаб кушиш механизми штоки; 
//-оркага харакатлаииш узатмаси механизмининг штоки; 12-Y ва оркага юриш узагг- 
маларини алмашлаб кушиш механизми штоки; 13, 14, 73-узатмаларини кушиш айри
си.

Деталларга ажратиш цуйидаги тар- 
тибда бажарилади;

-  цути мосламага урнатилади;
-  стопорловчи болт 4 узатмаларни 

алмашлаб куши in механизмидан бураб оли- 
нади (43-расм);

-  алмашлаб кушиш механизмининг 
йуналтирувчи картери ва копкрки ечиб оли- 
нади;

-  узатмаларни танлаш вали 5  ечиб 
олинади;

-  узатмалар цутиси картерининг 
копкога ечилади;

-  V узатма синхронизаторининг сто
пор ^алцаси 3  ечилади (44-расм);

-  V узатмани цушиш айриси ечила
ди, махсус ечгич ёрдамида пружинали 
штифт ва шарча чиказиб олинади;

-  ечгич ёрдамида синхронизаторнинг 
гупчаги 4 муфта 15 билан йикилган холи да 
ечилади (44-расм);

-  етакланувчи вал айланиб кетмас- 
лигига чора куриб, гайка 9  бураб олинади 
(44-расм);

-  винтларни бураб олиб подшипник- 
лар копкоги 7 ечилади (44-расм);

-  магнит ёрдамида узатмаларни ал
машлаб кушити штокидан фиксаторнинг 
пружинаси ва шарчаси чикариб олинади.

Узатмалар кутисининг картери 19 
илашиш муфгаси картери 23  дан ажрати- 
лади.

-  оркага юриш узатмаси шестерняси 
айрисининг пишанги ечилади;

-  айрилар билан йигилган холда 
етакчи ва етакланувчи валлар ечилади;

-  йишлган холда дифференциал 
ечилади;

-  етакланувчи валнинг подшипниги
27, етакчи валнинг салниги 24  илатитп 
муфгаси картеридан пресланиб чикарилади.
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9 40

44-расм. Узатмаларни алмашлаб цуттшш цутиси:
7-V ва оркага юриш узатмаларини алмашлаб кушиш механизми штоги; 2-У  узатмани 

Кушадиган (улайдиган) сирпанувчи айри; <?-стопорловчи ^алца; 4-V узатма синхронизаторининг гуп
чаги; 5, 12, 15, 31, 34-V, III-IV ва I-II узатмалар синхронизаторларини блокировкаловчи х.алвдлари;
6 -нинасимон подшипник; 7, 4 0 -\ узатманинг етакчи ва етакланувчи шестернялари; 
<£-подшипникларни стопорловчи пластинка; 9, .27-гайка; 70-етакланувчи вал подшипниги; 11, 38-W  
узатманинг етакчи ва етакланувчи шестернялари; 13-WI ва IV узатмалар синхронизаторининг гупчаги; 
14-WI ва IV узатмаларни цушадиган (улайдиган) сирпанувчи муфта; 16, 36- III узатманинг етакчи ва 
етакланувчи шестернялари; 17, 35- II узатманинг етакчи ва етавланувчи шестернялари; 7<£-орцага 
юриш шестерняси; 7.9-узатмалар цутисининг картери; 20, 30- 1 узатманинг етакланувчи ва етакчи шес- 
терняси; .22-етакчи валнинг олдинги подшипниги; .2<?-илашиш муфтасининг картери; -24-манжета; 25, 
■2#-етакчи ва етакланувчи валлар; 27, ^^-етакланувчи вал подшипниклари; ,?,?-ор^ага юриш узатма- 
сининг етакланувчи шестерняси; <?7-керувчи втулка.

Етакланувчи вални деталларга ажра- 
тиш ва йишш  (44-расм).

Ечгич ёрдамида чал подшипник 39  
ни, IV узатма шестерняси 38, II узатма 
шестерняси 35, III узатма шестерняси ва 
керувчи втулкаси 37  ечилади. Синхрониза
тор гупчагини валда ушлаб турувчи стопор 
з^алца 32  ечилади. Биринчи узатма шестер
няси нинг тагига ечгич урнатилади ва син
хронизатор билан бирга ечиб олинади. Унг 
подшипник 2 7  ечгич ёрдамида ечилади.

Етакчи вални йигаш деталларга аж- 
ратишга нисбатан тескари тартибда амалга 
оширилади. Йигашдан аввал ^амма детал- 
ларни бирикиш жойларига ннща цилиб 
трансмиссия мойи суртилади.

45-раем. Шестерня ва синхронизатор 
х,алдасининг кундаланг юзаси орасидаги 
тир диш.
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Синхронизаторни йигишда пружинали 
э^алдаларнинг тутри урнатилишига эътибор 
бериш керак. Шунингдек I ва II узатмалар- 
нинг конуссимон з^алдалари уйидларининг 
эни бир хил булмаслигига ^ам эътибор бе
риш керак. Валга унг подшипник пресела- 
ниб урнатилади; I-узатма шестерняси ва I-II
- узатмалар синхронизатори урнатилади. 
Синхронизаторнинг гупчаги валда ушлаб 
турувчи стопор халка урнатилади; III- 
узатма шестерняси прессланиб урнатилади, 
сунг керувчи втулка ва IV-узатма шестерня
си урнатилади; чап подшипник прессланиб 
урнатилади.

Узатмалар кутаси дсталларини наэорат 
дилиш ва техник хрлатшш текшириш

Шестерня ва блокировкаловчи 
х,алдаларнинг конуссимон юзаларининг ей- 
илиши далка ва шестерня кундаланг юзала- 
ри орасидаги тирдишни улчаб анидланади. 
Бунинг учун шестернянинг конуссимон юза- 
сига зич цилиб блокировкаловчи халда кий- 
гизилади ва шчуп ёрдамида тирдиш «А» ул- 
чанади (45-расм). Янги жуфт учун бу 
тирдиш 1,0 мм булиши керак. Тиркиш 0,5 
мм ни ташкил дилса, ейилган деталлар ал- 
маштирилади. Блокировкаловчи
^алдалардага уйидларнинг эни ^ам текши - 
рилади. Уйидларнинг номинал эни I- 
узатманинг з^алдаси учун 8 , 2  мм, рухсат 
этилган максимал диймати эса 8 , 6  мм. II,
III ва IV-узатмаларнинг зфлцалари учун 
рухсат этилган киймати 1 0  мм (номинал 
диймати 9,6 мм), V-узатма учун эса 9,8 мм 
(номинал диймати 9,4 мм).

Муфта ва узатмаларни алмашлаб 
душиш айриси орасидаги тиркиш янги 
жуфт учун 0 ,2 ...0 , 6  мм булади.

46-расм. Узатмалар дут и си картери- 
нинг юзаси ва подшипникнинг танщи 
зфлдаси орасидаги тирдиш.

47-расм. Бош узатма ва дифференциал:
1, ,2-бош узатманинг етакчи ва етакланувчи 
шестернялари; J-сателлитлар уди; 4-сателлит; 
5-яримудлар шестерняси; 6, /^-спидометр 
юритмасининг етакчи ва етакланувчи шестерня
лари; 7-шайба; 5-штифт; .9-илаишгп муфтаси- 
нинг картери; /б'-уиатма.иар кутисининг карте
ри; 11- дифференциал кутиси; /.2-ростловчи 
кисгирма; 13, /«9-манжета; 14, /7 -диффере
нциал кутисининг подшипниги; /5-болт.

Х,амма узатмалар учун рухсат этилган 
тирдиш 1,0 мм. Агар тирдиш 1,0 мм ни 
ташкил дилса, айрининг кундаланг юзаси 
штангенциркуль ёрдамида улчанади. Айри 
кундаланг юзасининг стандарт далинлиги I 
ва П-узатмалар учун 8,7 мм, II, IV ва V- 
узатмалар учун 7,8 мм. Айри кундаланг 
юзасининг ейилиши 0 , 6  мм дан катга булса 
айрини алмаштириш керак.

Муфта ва синхронизатор гупчагини 
нисбатан равон ва тидилиб долмасдан сил- 
жиши текширилади.

Узатмалар дутисини йигиш деталлар
га ажратишга нисбатан тескари тартибда 
амалга оширилади.

Илашиш муфтаси картерига сальник 
ва етакланувчи вал подшипнигининг ташди 
х,алдаси прессланиб урнатилади;

етакчи ва етакланувчи валлар 
йигалган х,олда илашиш муфтасининг кар
терига урнатилади;

ордага юриш оралид шестернясининг 
уди илашиш муфтасининг картерига урна
тилади.
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Узатмалар дутиси картерининг таянч 
юзасига зичловчи паста суртиб чидилади ва 
илашиш муфтасининг картерига мадкамла- 
нади. Картерларни ма^камловчи болтлар
15...25 Н*м момент билан тортилади. 
Ордага юриш шестернясининг удини кар- 
терда ушлаб турувчи болт 18...28 Н*м мо
мент билан тортилади.

Юмшод металлдан ишланган стер- 
жендан фойдаланиб, етакловчи валнинг чап 
подшипнигининг ташди ^алдаси болта би
лан уриб киритилади. Етакланувчи валнинг 
конуссимон подшипниклари дистирма- 
ларининг далинлиги танлаб ростланади. 
Подшипник роликлари тугри урнатилиши 
учун етакланувчи вал бир неча марта ай- 
лантирилади, подшипникнинг ташди 
з^алдаси ва картер юзаси орасидаги «А» ма- 
софа улчанади (46-расм). Подшипниклар 
тугри ростланиши учун цистирмаларнинг 
жами далинлиги «А» улчамдан 0,08...0 ,12 
мм дан катта булиши керак. Масалан, ул- 
чаш натижасида «А» масофаси 0,63...0,67 
мм булса, дистирманинг далинлиги 0,75 мм 
деб дабул дилинади.

Подшипникларни ушлаб турадиган 
пластина урнатилади, пластина винтлари 
бушаб долмаслиги учун винтларга махсус 
паста суртилиб, кейин буралади.

Бешинчи узатманинг етакчи шестер
няси, синхронизаторнинг гупчаги ва муф
таси урнатилади ва узатмаларнинг алмаш
лаб душилиши текширилади, сунгра етак
ланувчи валнинг гайкаси 60...80 Н*м мо
мент билан тортилади.

Бешинчи узатма айрисининг болта
10... 18 Н*м момент билан тортилади, сунг 
контактланувчи юзаларга махсус паста 
суртилади, ён томондаги допдод урнатила
ди. Цопдод болтлари 8 ... 12 Н*м момент би
лан тортилади.

Бош узатма ва дифференциал

Бош узатма бир жуфт шестернядан 
ташкил топган булиб, етакчи гилдиракларга 
узатилаётган буровчи моментни ошириш 
учун хизмат дилади.

Автомобил нотекис йулда ёки бури- 
лишда ^аракатланганида, унинг етакчи 
галдираклари бир хил вадт ичида х,ар х,ил 
йул босиб утадилар. Шунинг учун етакчи 
галдираклар иккита ярим удларга урнатил- 
ган ва удларнинг учлари планетар механиз-

ми дифференциал билан бирлаштирилади. 
Дифференциал буровчи моментни етакчи 
гилдиракларга тадсимлайди ва шлдирак- 
ларнинг з^ар зднл бурчак тезликларида ха- 
ракатланишига имкон беради.

Бош узатма иккита цилиндрсимон, 
эгри тишли шестернялар 1 ва 2  дан ташкил 
топган (47-расм). Жуфтнинг узаташ сони 
4,263. Бош узатманинг етакчи шестерняси 
I  узатмалар дутисини етакланувчи вали 
билан биргаликда яхлит дилиб ясалган. 
Етакланувчи шестерня 2  дифференциал 
дутиси 11 га махсус цилиндрсимон 
уйидчага урнатилиб марказланади ва болт
лар хдмда пружинали шайбалар ёрдамида 
ма^камланади. Болтларни тортиш момента
80... 100 Н*м. Бош узатма шовдинсиз иш- 
лаши учун етакчи ва етакланувчи шестер
нялар бир-бирига мос дилиб махсус стендда 
танланади. Шунинг учун бу шестерняларни 
алмаштариш лозим булганда, улар жуфт 
дилиб алмаштирилади.

Дифференциал дутиси дуйиш йули 
билан ясалган. Сателлитлар 4 сферасимон 
юзалари билан шайбалар ордали диффе- 
ренциалнинг дутисига таяниб туради.

Ярим удларнинг шестернялари рост- 
лаш шайбалари 12 ордали дифференциал- 
нинг дутисига таянади. Сателлитлар уд 3  
да урнатилган. Сателлитлар уди дифферен
циал дутисида штифт 8  ёрдамида ушлаб 
турилади. Ярим уд шестерняларнинг ички 
диаметрида шлицалар очилган. Бу шлица- 
лар билан шестернялар ички карданли 
шарнирларнинг шлицали учликларига би- 
риктирилади.

Дифференциалнинг дутиси етакла
нувчи шестерня билан биргаликда илашиш 
муфтаси картери 9  ва узатмалар 
дутисининг картери 10 да урнатилган ик
кита подшипник 14 ва 17 ларда айланади.

Дифференциал дутисига спидометр- 
нинг етакчи шестерняси 6  мадкамланади. 
Етакчи шестерня 6  етакланувчи шестерня
16 билан доим туташиб туради.

Дифференциал шестерняларини бу- 
риш момента 15...20 Н*м дан кам булмас- 
лиги керак.

Ишлатиш жараёнида узатмалар 
дутиси, бош узатма ва дифференциалда 
^ар ^ил носозликлар пайдо булиши мум- 
кин, уларнинг сабаблари ва носозликларни 
йудотиш йуллари 7-жадвалда келтирилган.
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Узатмалар кутиси, бош узатма ва дифференциалда носозликлар 
ва уларни йуцотиш усуллари.

7-жадвал.

Носозлик сабаблари Йуцотиш усуллари
Узатмалар кутиси

Алмашлаб кушиш пишаиги нейтраль цолатда булгапда узатмалар 
кутисида шовкин пайдо булади

Етакчи вал подшипниклари ейилган 
Игнасимон подшипникларнинг валдаги 

таянч юзалари ейилган
I, II, III, IV ёки У-узатмалар шестерня- 

лари ички диаметрлари ейилган
Шестернялар тишларининг иш юзалари 

ейилган ёки синган
Орцага юриш узатмасининг оралиц шес

терняси втулкаси ейилган

Подшипникларни алмаштириш 
Етакланувчи вал ва бош узатманинг 

етакланувчи шестернясини алмаштириш 
Ейилган шестерняларни алмаштириш

Ейилган шестерняларни алмаштириш 

Втулкани алмаштириш
Узатмалар кутиси юклама билан ишлаганда кучли тациллаш ва 

юкламасиз ишлаганда кучсиз тациллаш товушлари пайдо булади
Бирон бир узатманинг ёки бош узатма 

шестерняларининг битга ёки бир нечта тиши 
синган

Шикастланган деталларни алмаштириш

Узатмаларни алмашлаб цушиш кийин, алмашлаб 
кушишда тациллаш товуши пайдо булади

Блокировкаловчи ^ащанинг конус юзаси- 
даги резба ейилган

Шестернянинг конуссимон юзади ейилган

Ейилган блокировкаловчи ^алцани ал
маштириш

Ейилган шестерняни алмаштириш
I, II, III, IV  ёки V-узатмалар уз-узидан ажралади

Синхронизатор муфтасининг кундаланг 
юзаси ёки орцага юриш шестернясининг 
кундаланг юзаси ейилган

Тегишли шестерня гардишидаги тишча- 
ларнинг кундаланг юзаси ейилган

Синхронизатор муфгаси ва гупчаги ора
сидаги тирщнн меъёрдан катта 

Узатма тула цушилмайди

Шестернялар ва игнасимон подшипник- 
лар орасидаги тирщпн меъёридан катга

I, II, III, IV ёки V узатмалар айрилари 
ейилган

Ейилган деталларни алмаштириш

Шестерняни алмаштириш

Ейилган деталларни алмаштириш

Шток ва айрининг улчамларини текши- 
риш, ейилиш меъёрдан катга булса, детал
ларни алмаштириш.

Ейилган деталларни алмаштириш

Айрини алмаштириш

I, II, III, IV  ёки V узатма кийин кушилади (катта куч талаб цилинади)
Илашиш муфтаси носоз 
Синхронизатор муфтаси ёки орцага юриш 

узатмасининг етакланувчи шестерняси шли- 
цалари ички юзалари шикастланган

Синхронизатор ёки шестернялар гарди
шидаги тишчалар парчаланган ёки тирналган 

Узатмаларни алмашлаб душиш валининг 
таянч втулкаларида тицилиб цолиши бор

«Илашиш муфтаси» булимини царанг 
Шлицаларнинг ички юзаларини тозалаш

Тишчаларни тозалаш ёки шестерня ва 
синхронизаторни алмаштириш

Шикастланган втулкани алмаштириш

Бош узатма ва дифференциал
Бош узатма шовцин билап ишлайди

Етакчи шестерня подтпипниклари ейилган 
ёки шикастланган

Дифференциал подшипниклари ейилган 
ёки шикастланган

Ярим ук шестерняларидаги шлицаларни 
ёки ички шарнирларнинг учликларидаги

Ейилган ёки шикастланган подшипник
ларни алмаштириш

Дифференциал подшипникларни алмаш
тириш

Ярим jfryiap шестерняларини ёки шар- 
нирларни алмаштириш
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шлицалар ейилган
Етакланувчи шестерняни дифференциал Болтларнинг тортилишини текшириш 

дутисига махкамлаш болтлари бушаб долган____________________ _______________'

Дифференциални деталларга ажра- 
тиш ва йириш, техник х,олатини текшириш.

Дифференциални деталларга ажра- 
тиш. Ярим у^арнинг шестернялари диф
ференциал дутиси дарчаларидан чидазиб 
олинади. Ечгич ёрдамида дифференциал 
дутисидан подшипник ечиб олинади;

спидометрининг етакчи шестерняси 
ечилади;

дифференциал дутисидан чап под
шипник ечгич ёрдамида ечилади;

дифференциални исканжага урнатиб, 
болтлар 15 бураб олинади ва етакланувчи 
шестерня 2  дифференциал кутисидаи оли
нади;

сателлитлар удини ушлаб турувчи 
штифт 8  уриб чидазилади, уд дутидан 
прессланиб чидазилади, сунг сателлитлар 
дутисининг дарчалари ордали чидариб оли
нади;

ростловчи дистирмалар 12 чидазиб 
олинади, сунг манжеталар 13 ва 18 илашиш 
муфтаси ва узатмалар дутиси картерлари- 
дан прессланиб чидазилади.

Дифференциални йигаш.

Дифференциалнинг хамма деталлари- 
га трансмиссия мойи билан суртиб чидиб, 
деталларга ажратиш кстма-кетлигига иис- 
батан тескари тартибда йигалади.

Ярим Уд шестерняларини уд буйича 
тирдиши 0,05. .0,3 мм атрофида булиши, 
буралиш даршилиги эса 20 Н*м дан катга 
булмаслиги керак.

Ярим уд шестернялари дистирмалар
12 ёрдамида ростланади. Дистирмалар туп- 
ламининг далинлиги 0,9 мм дан 1,2 мм 
гача булиши мумкин, далинлиги эса 0,05 
мм га фардланади.

Штифт 8  урнатилганидан сунг, 
штифт урнатилган тешик парчинланади.

Етакланувчи шестерня дифференциал 
дутисига урнатилади, болтлар 15 80... 100 
Н*м момент билан тортилади.

Дифференциал деталларининг техник 
х,олатини текшириш. Дифференциал детал- 
ларда тирналишлар, уйид жойлар, ярим уд 
шестернялари шлицаларининг ейилйши 
булмаслиги керак. Шикастланган ва ейил
ган деталлар таъмирланмайди, уларни ал- 
маштириш керак.

ОЛД РИЛДИРАКЛАР ЮРИТМАСИ

Буровчи момент узатмалар дутисидан 
бош узатма ва дифференциал ордали олд 
шлдиракларга jwr ва чап юритмалар 
ордали узатилади. Хар бир юритмада икки- 
тадан, бурчак тезлиги тенг булган шарнир- 
лар мавжуд булиб, улар галдираклар бурил- 
ганда ва осмада вертикал хдракатланганда 
узгарувчан бурчак остида буровчи моментни 
узатиб беради.

Ташди шарнир корпус 45  (45-расм), 
сепаратор 38, ички хялкд 44 ва олтита 
шарчалардан ташкил топган. Буйлама те- 
кисликдаги аридчалар радиус буйича тайёр- 
ланганлиги сабабли ташди шарнирнинг бу- 
рилиши 42° гача булади. Ички халда вал 37  
нинг шлицасига урнатилган ва стопор халка 
41 ушлаб туради. Шарнирларни чангдан 
химоялаш учун корпус ва валга иккита хо
мут ёрдамида, гофрсимон химояловчи 
галоф 33  мах,камланган. Рилофнинг зичла- 
нишини таъминлаш учун унипг. махкамлаш

жойидаги шарнир корпусида аридчалар 
дилинган булиб, галоф хомути тортилганда 
сидилиб киради. Ундан ташдари, 
галофнинг узида хам аридча дилинганлиги 
сабабли, лабиринтли махкамлаш ^осил бу
лади. Шарнир корпусининг шлицали учи 
галдирак гупчагига урнатилган булиб, унга 
гайка ёрдамида махдамланади.

«Тико» автомобилларида икки турдаги 
шарнирлар: олти шарикли ёки уч шипли 
«Трипод» туридаги шарнирлар урнатилиши 
мумкин.

Ички шарнир ташди шарнирдан шар- 
чалар ^аракатланиши учун очилган 
аридчалар билан фард дилади. Агар ташди 
шарнирда аридчалар радиус буйича булса, 
ички шарнирдаги аридчалар тугри очилади. 
Шу сабабли шарнир универсал булади ва 
унинг валлари чапга-унгга силжиши мум
кин. Бу уз навбатида галдираклар ва куч 
узатманинг орасидаги масофани харакат
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вацтида узгариб туришини компенсация 
щшиб боради.

Универсал, уч шарикли шарнир (48- 
расм) вал билан яхлит тайёрланган 3 та 
буйлама пазли, цилиндрсимон корпус 3  дан, 
шиплар билан кардан валининг ички учига 
махдамланган гупчаг 2  дан, нинасимон 
подшипникли учта ролик 1 дан ташкил топ
тан.

Шиплар ^ам пазларга ухшаб бир- 
бирига нисбатан 120° бурчак остида жой- 
лашган. Роликлар хам буйлама пазлардаги 
цилиндирсимон цирщшдаги сингари радиус - 
даги сферасимон юзага эга. Валлар бурчак 
остида айланганида роликлар нинасимон 
подшипникларда айланиб, пазларда дума- 
лайди ва шу билан биргаликда шиплар 
шарнир корпусига нисбатан буйлама йуна- 
лишда силжиши мумкин.

Олд галдираклар юритмасига техник 
хизмат курсатиш.

Олд галдираклар юритмаси жуда огар 
ва ноцулай шароитда ишлайди, чунки улар- 
га доимо чанг ва намлик таъсир этади, шу 
билан биргаликда буровчи моментни 
галдиракларга узгарувчан бурчакда ва кат- 
таликда узатиб беради. Юритманинг бундай 
шароитда ишончли ишлашига, шарнир де- 
талларининг нжори аншушкда тайерланиши 
ва юнори сифатли сурков мойларини 
куллаш билан бирга, бирикмаларнинг яхши 
Химояланиши хам катта таъсир курсатади.

48-расм. «Трипод» туридаги ички 
универсал шарнир:

/-шарнирлар вали; .2-кичик хомут; «?-рилоф;
4-стопорловчи хал ка; 5-ролик; ^-подшипник 
нинаси; 7-катта хомут; <£-стопор халнасининг 
шайбаси; 5-гупчак; /^-нинасимон подшипник- 
нинг шайбаси; /7-ички шарнир корпуси.

Шу сабабли олд гилдирак юритмасига техник 
хизмат курсатилганда даврий равишда хи- 
мояловчи галофларнинг холатини кузатиб 
туриш керак.

Биринчи 2000 км, сунгра хар бир 
15000 км йул босгандан ксйин, химояловчи 
гилоф холатини ва бетона тащылашлар 
йуцлигини текшириш керак. Рилоф йир- 
тилган булса, шарнирни ювиб, янги сурков 
мойини суртиб, галоф янгисига алмашти- 
рилади. Агар автомобил огар йул шароити- 
да харакатланса, гилоф холатини бу йулни 
босиб уггандан сунг назорат цилиш керак.

Содир булиши мумкин булган носозликлар, 
уларнинг сабаби ва йуцотиш усуллари.

8-жадвал

Носозлик сабаби Иуцотиш усули
Олд рилдиракда шовцин ва тациллашлар бор

Химояловчи галофнинг йиртилиши 
окибатида шарнир деталлари ейилган

Рилдирак юритмасининг валлари эгилган____

Шарнирлар фацат яхлит равишда янги
сига алмаштирилади

Валлар янгисига алмапггирилади_______
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49-расм. Олд осма:

7-телескоиик устуннинг гакориги таянчи; .2-пружинанинг юкориги косачаси; .2-снкнш буферини 
чангдан химоялопчи галоф; ^-османинг иружинаси; 5-пружинанинг пастки таянч косачаси; 
£-телесконик устун; 7-устун кронштейни; £-буриш цапфаси; ^-гупчак подшипниги; 7#-гупчак; 
77-рилдирак юритмаси шарнирининг шлицали учи; /.2-шайба; /,2-гунчакни махкамлаш гайкаси; 
7^-тиргак втулка; 75-рул тортцисининг шарнири; 7 осма шарнири; 77-осма пишанги; 
/«^-стабилизатор; 7.9-рилдирак юритмасининг шарнирли вали; 20- рул юритмасининг чап кунда- 
ланг торткиси; .2/-рул механизми; .2.2-шайба; .2<?-стабилизаторни махкамлайдиган резина втуи- 
ка; ^^-пишангни махкамлайдиган резина втулка; ,25-шарнирли бармок; 26- шарли шарнир 
вкладиши; .27-шарли шарнир корпуси; .2<£-рилоф.

ОЛД ОСМА

Тузил иши

Олд Рилдираклар осмаси мустакил,
“тебранувчи шам” турида (уни баъзида их- 
тирочисининг номи билан - Мак-Ферсон деб 
Хам аташади), конструктив жихатдан иккита 
асосий цисмдан иборат - унг ва чап. Аморти- 
зацияловчи устун чап ва унг османинг асосий 
элементи булиб, унга османинг эластик эле- 
ментлари: пружина ва сикиш буфери урна
тилади.

Амортизация устуни икки тарафлама 
ишловчи гидравлик амортизатор ва олд осма
нинг йуналтирувчи (галдиракнинг кузовга 
нисбатан харакатланиши ва гилдиракларга

таъсир этувчи куч ва моментларни кабул 
килувчи) элементларининг вазифаларини 
бажаради.

Устуннинг юкориги таянчи 1 (49- 
расм) автомобил нотекис йулда харакат- 
ланганда хосил булган юк.ори частотали 
тебраниш ва шошсинларни сундириш хамда 
устуннинг бурчакли силжишини таъминлаш 
вазифасини бажаради ва у резина-металл 
шарнир шаклида ясалган.

Таянч подшипниги олд галдираклар 
бурилганда, устуннинг уз уки атрофида бу- 
рилишини таъминлайди. Устуннинг штоки- 
га урнатилган резинали буфер
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пшдиракнинг юкорига кутарилишини чек- 
лайди.

Рилдиракнинг пастга тушишини чеклаш 
мацсадида штокнинг амортизатор ичида жой- 
лашган цисмига буфер урнатилган. Штокни 
чанг ва сувдан сацлаш учун пружинанинг 
юцориги учига резина гилоф 3  урнатилган.

Амортизацияловчи устун бурилиш ку- 
лачоги 8  га кронштейн 7 ёрдамида болтлар 
билан махкамланади.

Османинг пишанг 17 болгаланиб тайёр- 
ланган, унда шарли шарнир 16 ни урнатиш 
учун уя ва стабилизатор втулкаси 23  хдмда 
пишангни автомобил кузовига махкамловчи 
втулка 24  ларни урнатиш учун тешиклар 
мавжуд. Шарли шарнир деталларга ажрал- 
майдиган конструкцияга эга.

Бурилиш цапфасининг пастки 
цисмидаги тешикка осма пишанги шарли 
шарнирининг бармоги урнатилади. Бармоц 
бурилиш кулачогига болт ёрдамида махкам- 
ланган. Бурилиш цапфасининг юкори 
цисмида рул юритмасини бурувчи пишанги 
мавжуд. Бурилиш цапфасининг гардишига 
тормоз дискининг химояловчи гилофи болт
лар ёрдамида махдамланган. Таищи подшип
ник ёшщ турдаги ички подшипникка каркас- 
ли салник билан зичланган. Бу подшипник- 
ларда олд гилдирак гупчаги 10 айланади. 
Рилдиракнинг гупчагига иккита йуналтирув- 
чи штифтлар орцали тормоз диски махкам- 
ланган. Османинг пишанги бир учи билан 
кузов кронштейнига, иккинчи учи шарли 
шарнир оркали бурилиш цапфасига махкам- 
ланган. Османинг пиша] i гига кузовнинг ёнга 
огишиш чекловчи ва реактив штанга вази- 
фасини бажарувчи стабилизатор 18 мадкам- 
ланган. Стабилизатор автомобилнинг кузови
га резина втулкали иккита кронштейн оркали 
махдамланган.

Олп османи ечиш ва урнатиш
Автомобилдан унг ёки чап османи ечиш 

учун куйидаги ишлар бажарилади.
• Автомобилнинг олд цисмини кутариб 

галдирак ечилади.
• Тормоз юритмасининг эгилувчан 

вшангаси ечилиб, гилдирак тормоз цилинд- 
рининг тешиги тицин билан беркитилади.

• Рул тортцисининг бурилиш кулачоги 
кронштейнидан ажратилади.

• Осма пишангига махкамланган ста
билизатор гайкаси ечилади.

• Осма пишанги билан кузов крон- 
штейнини бириктирувчи гайка ва болт ечила
ди.

50-расм. Устуннинг юцори таянчи.

/-устун штоки; .2-пружина эгари; 3- таянч 
нодшипниги; 4-юцориги таянчнинг эгари; 
5-резинаметалл таянч; ^-косача; 7-шайба;
5-амортизатор устунининг гайкаси; #-резинали 
хал ка; /0-резинали буфер.

• Рилдирак юритмаси шарнирли ва- 
лининг (яримуц) гайкаси бунтатиб олинади 
ва гупчак билан бурилиш цапфасини 
ташкари томонга тортиб, шарнир валининг 
шлица кисми гупчакдан ажратиб олинади. 
Шарнир вали ерга тушиб кетмаслиги учун 
симли илгак билан мотор булимининг 
цулай жойига осиб куйиш тавсия 
щшинади. Агарда вал енгил чицмаса, унда 
валнинг уч цисмига юмшок металл цуйиб, 
уриб ажратиб олинади.

• Амортизация устуни юцориги та- 
янчининг иккита махкамлаш гайкасини 
ечиб олиб, амортизатор устунининг бури
лиш цапфаси, гупчак ва тормоз билан 
бирга ечиб олинади.

• Амортизация устунини бурилиш 
цапфасига махкамловчи иккита гайка ечиб 
олиниб, болтлар уриб чицарилади ва бури
лиш кулачоги амортизатор устунидан ажра
тиб олинади. Олд османинг текширилган ва 
таъмирланган кисмлари автомобилга теска- 
ри тартибда урнатилади. Бунда амортиза
ция устунини бурилиш цапфасига махкам
ловчи гайка 70...90 Н*м момент билан тор- 
тилади.

• Устун юцориги таянчининг гайка- 
лари 18...28 Н*м, рул юритмаси тортциси 
шарнирининг гайкаси эса 35...55 Н*м мо
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мент билан тортилади. Осма пишангига ур
натилган сайлент-блок гайкалари автомобил- 
нинг гилдираклари ерга туширилгандан сунг
40...50 11*м момент билан тортилади.

Олд осма автомобилга урнатилгандан 
сунг тормознинг гидравлик тизимидан ха во 
чикарилиб, галдиракларнинг урнатилиш бур- 
чаклари ростланади. «Тико» автомобиллари 
османинг конструкциясига гилдираклар-нинг 
огаш бурчагини ростлаш. Бунга, кузовни 
йигашда олий даражадаги технологияларни 
ишлатиб, амортизация устунининг юкори та
янчи урнатиладиган тешиклар ва осма пи- 
шанги кронштейнларининг жойлашиш 
нуцталарини юкори аииклик билан белгила- 
ниш хисобига эришилади. Лекин автомобил- 
ни нотекис йулларда узод муддатда ишлатил- 
ганда, кузовда колдик деформация хосил бу
либ, галдиракларнинг огаш бурчакларининг 
узгаришига олиб кслиши мумкин.

Амортизация устунини счиш ва урна-
тиш

Олд османинг асосий элемента — амор
тизация устунини счиш учун куйидаги ишлар 
амалга оширилади:

1. Автомобилнинг олд кисми кутари- 
либ, галдираклар ечилади.

2. Амортизация устунини бурилиш ку- 
лачогига бириктирувчи иккита гайка ечилади 
ва бурилиш цапфаси энг пастки холатгача 
туширилади. Амортизация ечилиб, устунни 
кул билан ушлаб туриб, галдирак токчасидан 
чикариб олинади.

Амортизация устунини ажратиш ва 
йигиш

Автомобилни ишлатиш жараёнида амор
тизация уступи хеч цандай созлаш ишларини 
талаб этмайди ва ишончли ишлайди. Шунш 
карамасдан ващи-вадти билан устуннинг иш
лаш сифатини текншриб туриш керак. Автомо- 
билдан ечилган устуннинг штоки тортилганда, 
царшилик катш булиб, сицилганда эса нисбатан 
камроц булиши керак. Штокнинг царшиликсиз 
харакати устуннинг носозлигидан далолат бера- 
ди. Агар устун куп вакт давомида горизонтал 
холатда садианган булса, унда уни автомобилга 
урнатишдан олдин, ичидаги сукиушкни яхшилаб 
хайдапг керак. Соз устун да шток икки тарафга 
сурилганда, шовцинсиз ва тикилиб цолмасдан 
хдракатланади. Автомобил хдракатланинш 
ващтада устундан тадиллаган овоз эшитилса, 
уни ечмасдан, османинг барча деталларини, 
уларни ишончли махкамланганлигини, юцориги 
таянчда, пастки шарнирда, цапфасининг ус
тун билан бирикиш

51-раем. Кисмларга ажратишда ва йигаш 
мосламасидаги амортизациялаш устуни:

/-амортизациялаш устуни; 2- пастки ушлагич; 
<?-тспадаги ушлагич; -/-котириш винти.

жойларида тиркишлар йуцлигини тскши- 
риш керак. Амортизация устуни мураккаб 
конструкцияга эга булиб, куп деталлардан 
ташкил топган ва кщори аницликда тайёр- 
ланган ва йигалган. Шу сабабли устунни 
фацат куйидаги лолларда кисмларга ажра
тиш керак: шток харакатига каршилик се- 
зилмаганда, сукнушк оккапда, устун ичи- 
дан такиллаган товуш эшитилганда.

Устунни кисмларга ажратишдан ол
дин уни чанг ва ифлосликлардан тозалаб, 
бензин билан яхшилаб ювиб, артиб 
куритилади. Уни цисмларга ажратишда 
махсус мослама ва асбоблардан фойдала- 
ниб, пружина сициб цуйилади ва тозаликка 
риоя цилиб пружинанинг отилиб кетиши- 
нинг олдини олиш чоралари курилади. 
Амортизация устунини пружина билан бир
галикда куйидаги тартабда кисмларга аж- 
ратилади:

Махсус мослама ёрдамида юкориги 
косачада босим хосил кил мае дан пружина 
ечиб олинади. Мосламадан фойдаланил- 
ганда, у исканжага сищгб махкамланади. 
Сунгра унга устун урнатилади, пружинага 
ушлагичлар кийдирилиб винтлар билан 
махкамланади ва дастакни айлантириб 
пружина сикилади (51 -раем).

Амортизатор штогининг гайкаси 8  
бушатиб олиниб, таянч косачаси 6, шайба 
7, подшипник 3, пружина эгари 2, 
сикилиш буфери 10 ва пружина олина
ди (50-расм).

Олинган деталлар куздан кечирилиб 
ейилган ёки ишдан чиккап деталлари ал-
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маштирилади. Устуннинг юк,ори таянчи би
лан подшипник холатига асосий эътибор бе- 
риш керак. Подшипникнинг чанг тускич зич- 
лагичларида нуцсонлар булмаслиги керак. 
Подшипник корпусига маркам еицилган бу- 
либ ук буйлаб йуналган люфт булмаслиги 
керак.Подшипник носоз булса, янгисига ал- 
маштирилади.

Амортизация устунини йиинц, ажра- 
тишга нисбатан, тескари тартибда бажарила- 
ди. Подшипникни урнатишдан олдин юзасига 
сурков мойи сурилади. Пружинани устунга 
махкамлаш гайкаси 18...28 Н*м момент би
лан тортилади.

Осма пишангини ажратиш ва йигиш

Бурилиш цапфасидаги пастки шарнир- 
ни махкамловчи болтнинг гайкаси бушатиб 
олинади.

Стабилизаторни махкамловчи гайкаси 
ечиб олинади.

Ажратилган деталлар диккат билан 
текширилади. Ейилган ёки яроксиз деталлар 
янгиси билан алмаштирилади. Сайлент блок- 
ни цул прессида ёки пишангли исканжага 
махкамлаб махсус мослама ёрдамида сикиб 
чикарилади.

Пишангни йигаш тескари тартибда ба- 
жарилади.

Олд гилдирак гупчагининг подшиниги. 
Бурилиш цапфасини корпусига иккита рост- 
ланмайдиган шарли подшипник прессланиб 
урнатилган. Подшипниклардаги ук й ^али -

шидаги 0 ,04...0,06 мм тирдиш гупчак 
гайкасини 150...200 Н*м момент билан 
тортиш йули билан таъминланади. Гайкани 
тортиш жараёнида подшипниклар тугри 
урнатилиши учун гилдирак иккала томонга
4-5 марта айлантириб турилиши керак. 
Гайка тортилганидан сунг, унинг юбкасини 
валдаги арицчасига пачоклаб киритиш ке
рак.

Ейилган ёки шикастланган подшип
никни алмаштириш учун бурилиш цапфаси 
осмадан ечиб олинади. Бурилиш цапфаси- 
дан подшипник куйидаги тартибда ечиб 
олинади:

-  рангли металлдан ясалган юмшод 
стержен ёрдамида ташки подшипник уриб 
чикарилади;

-  бурилиш цапфасини айлантириб 
цилиндрсимон ечгичга урнатилади ва сал- 
ник кул пресси ёрдамида сициб 
чикарилади, сунгра ички подшипник уриб 
чидарилади.

Янги подшиипникларни урнатишдан 
олдин, гупчакнинг ички юзасига юпка 
цилиб мой суртиб чикилади ва сунг ташки 
подшипник прессланиб урнатилади.

гупчакнинг ичи мой билан тулдири- 
лади, ички подшипник ва салник прессла
ниб урнатилади.

9-жадвал.

Олд османинг носозликлари ва уларни йуцотиш усуллари.

Носозликнинг сабаблари Иук,отиш усуллари
Рилдиракнинг уриши

Шина протекторида ёрид жойлар мавжуд 
Шиналардаги босим хар хил ёки меъёр

дан фарк, килади
Рилдиракларда дисбаланс мавжуд 
Осма пружинаси утириб цолган 
Рилдирак диски деформацияланган 
Амортизаторлар ишламайди

Шинани алмаштириш
Босимни текшириш ва меъёрига етказиш

Рилдиракни балансировкалаш 
Пружинани алмаштириш 
Дискни алмаштириш
Амортзаторларни текшириш, лозим булса, 

алмаштириш
Протектор тез ва нотекис сйилади

Рилдиракларни алмаштириб урнатиш тав- 
сияси бажарилмаган

Рилдиракларнинг яцинлашуви ростланма-
ган

Рилдирагсиарнинг огиш бурчаклари узшрган 
Автомобил гилдиракларини блокировка-

Шиналар текис ва бир хил ейилиши 
учун, хар 5000 км масофа босиб утилганидан 
сунг шлдираклар, шу жумладан захирадаги 
гилдирак хам, тавсия этилган схема буйича 
ал Mai г (ти рил и ши керак.

Текшириш ва ростлаш

Текшириш ва сабабларини йукотиш
Тормозлашни гилдираклар блокиров-
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ланишига етказиб тормозлаш каланмасдан бажариш керак
Турри йуналиш буйича харакатланишда 

автомобил бир томоша кетиб коли ила интилади
Килдираклардаги босим х&Р хил 
Олд гилдиракларнинг урнатилиш бурчак- 

лари узгарган
Осма устуни юкориги тая мчи бузилган 
Пружиналардан бири утириб долган

Шиналарнинг ейилишида катта фард бор 
Рилдиракларда катта дисбаланс бор

Текшириш ва меъёрига етказиш 
Текшириш, лозим булса, ростлаш

Таянчни алмаштириш
Эластиклиги йудолган пружинани алмаш

тириш
Ейилган шиналарни алмаштириш 
Рилдиракларни балансировкалаш

Рилдиракнинг юкорига ха рака тланишида сициш буферининг тез-тез ишга тушиб туриши
Пружиналардан бирининг эластиклиги 

йудолган
Амортизацияловчи устун носоз

Пружинани алмаштириш

Устунни таъмирлаш ёки алмаштириш

ОРЦА ОСМА

Орда галдираклар осмаси (52- раем) 
номустадил, цилиндрсимон пружинали, 
гидравлик телескоп и к амортизатйрли, ик
кита буйлама пишангли ва битта кундаланг 
жойлашган штангали. Чап ва jfrir 
галдираклар трубасимон тусин билан 
бои1анган. Тусинга осма пишангларни ур
натиш учун кронштейнлар пайвандланган. 
Пишанглар тусинга ва кузовга резина- 
металл шарнирлар ёрдамида махкамланади.

Пружина 6  нинг пастки учлари ту
синга пайвандланган эгарларда жойлашган, 
устки учи эса резина хал кал ар 7 оркали 
кузовдаги эгарларга таяниб туради. Иккала 
тарафлама ишлайдиган гидровликали теле- 
скопик амортизаторлар 5  кулокчалари би
лан тусиндаги кронштейн 11 га ва 
юдоридаги дулодлар билан кузовга болтлар 
ёрдамида махкамланади.

Орда гилдиракларнинг гупчакларини 
махкамлаш учун тусинни иккала учига 
цапфалар 4 пайвандланган. Цапфаларнинг 
гардишига барабанли тормоз механизми
нинг шчити махкамланади.

Рилдиракнинг юдорига харакатлани- 
ши резина буфер 8  билан, пастга эса амор
тизатор ичида жойлашган буфер билан чек- 
ланади.

Орда османи ечиш

Орда османи ечиб олиш учун автомо- 
бил орда дисмининг остига тиргаклар урна
тилади ва цуйидаги тартибда ишлар бажа- 
рилади.

• Рилдиракни махкамловчи болтлар 
бутнатилиб гилдирак ечиб олинади.

• Гупчакнинг далподчаси, шплинт 
ечиб олинади, гайка бушатилади ва тормоз 
барабани чидариб олинади.

• Тормоз суюдликларининг эгилув- 
чан шланглари османинг найчаларидан аж 
ратиб олинади.

• Тухтаб туриш тормози механизми 
юритмасининг троси керувчи пишангдан 
чидариб олинади, трос добигани тормоз 
шчити га махкамловчи болтлар ечилади ва 
троснинг учи чидариб олинади.

• Амортизаторнинг пастки 
дулодчасини махкамловчи болт чидариб 
олинади.

• Кундаланг штангани орда тусинга 
махкамловчи болт ечилади ва штанга 
чидариб олинади.

• Пишангларни тусинга махкамлов
чи болтларнинг гайкалари бураб олинади, 
болтлар уриб чидарилади, домкратни туши- 
риб, тусиН чидариб олинади.

• Амортизаторлар юкориги дулод- 
чаларидан болтлар бураб олинади ва амор
тизаторлар кузовдан ечиб олинади.

• Пишангларни кузовга махкамловчи 
болтлар бураб олинади ва пишанглар ечи
лади.

Техник холатини текшириш

Осма деталларини текширишдан ав- 
вал хамма деталлар яхшилаб ювилади. Ре
зина деталлар, втулкалар ва химояловчи 
допламаларга шикает етказмаслик учун де
талларни ювишда эритгичлар ишлатилмас- 
лиги керак.
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52-расм. Орка осма:
У-осма пишангини кузов билан улаш пишанги; J -орца османинг нишанги; 3- осма пишангининг 
резина металл шарнири; ^-гупчак уци; 5-амортизатор; 6-осма пружинаси; 7-пружина эгари; 
<£-сикун юриши буфсри; ^-османинг кундаланг штангаси; У#-нишангларни тутаиггиргич; 
УУ-амортизаторни махкамлаш кронштейни; У^-пишангни махкамлаш болти.

Пружиналарда дарзлар ёки шикасла- 
нишлар булмаслиги керак, акс холда пру
жина алмаштирилиши лозим. Иккала пру- 
жинанинг баландлиги бир хил булиши ке
рак.

Пишанглар ва кундаланг штанга
Пишанг ва штанга деформацияланма- 

ганлиги, тусинлар ва кузовдаги кронштейн- 
ларда дарзлар йуклиги текширилади. Дарз 
кетган деталлар таъмирланадн.

Орда галдираклар гупчакларининг 
подшипниклари. Под-шипникларнинг (уди 
буйича) тиркиши текширилади. Бунинг 
учун галдирак кутариб куйилади ва инди
катор ёрдамида тиркиш улчанади. Тиркдш 
0,35 мм дан катта булса подшипниклар ал- 
маштирилади.

Орда осма ни урнатиш

Осма куйидаги кетма-кетликда урна
тилади:

• буйлама пишанглар ва штанга ту- 
синга урнатилади, болтларнинг гайкалари 
охиригача тортилмайди.

• амортизаторлар тусиннинг крон- 
штейнига мадкамлади;

• тусиндаги эгарларга пружиналар 
урнатилади ва уларнинг устига резина 
^алдалар дуйилади;

• тусин кузов билан бириктирилади, 
болтларнинг гайкалари охиригача тортил
майди;

• тормоз юритмаси найч тор- 
тидилари билан бирлаштирилади. Тормоз 
барабани урнатилади, тормоз юритмасидан 
х,аво чидарилади ва тухтаб туриш тормоз 
юритмаси ростланади;

• гайкаларни охиригача бурамасдан 
туриб галдираклар урнатилади, кузов ости- 
даги тиргаклар олинади ва автомобил ерга 
туширилади.
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А - С Щ И Ш  ЙУЛИ Б - ЦАЙТИШ ЙУЛИ

53-расм. Телескопик амортизаторнинг ишлаш схемаси. 
7-амортизатор штоки; .2-утказувчи клапаннинг пружинаси; <2-утказувчи клапан ликопча- 
си; ^-поршен; «5-сициш клапани (йотма холда); #-(‘иким; 7-цилиндр; <9-узатиш клапа- 
нининг диски; .9-плунжер; /(9-пружина.

Пишангларни тусинга ва кузовга 
махкамлаш болтларининг гайкалари 10...90 
Н*м, амортизатор дулодчаларининг гайка
лари 45...70 Н*м, кундаланг штангани ту
синга махкамловчи болтларнинг гайкалари
35...55 Н*м, кузовга эса 45..70 Н«м момент 
билан тортилади.

Гупчак подшипникларини 
алмаштирит

Рангли металлардан ясалган стержен 
ёрдамида ташди ва ички подшипниклар 
уриб чидарилади.

Янги подшипникларни урнатишдан 
аввал гупчакнинг ички юзасига юпда 
дилиб мой суртиб чидилади. Махсус мосла

ма ёрдамида дул прессида ёки болга билан 
подшипниклар гупчакга урнатилади. гуп
чак подшипникларининг гайкаси 80... 120 
Н*м момент билан тортилади ва шплинт 
урнатилади.

Амортизатор (амортизацияловчи 
уступ) нинг ишлаши

Амортизатор ва амортизация устун
нинг вазифаси кузовнинг тебранишларига 
даршилик яратйшдан иборат.

Амортизаторларда шток билан 
бонганган поршен цилиндрга нисбатан сил- 
жиганда суюдлик кичик тешиклар ордали 
битта хажмдан иккинчи хажмга одиб ути
ши натижасида поршеннинг харакатлани-
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шита даршилик хосил булади. Царшилик 
кучи поршеннинг цилиндрга нисбатан хара- 
катланиш тезлигига туфи пропорционал 
булади ва кузов данчалик тез тебранса, 
тебранишга даршилик кучи хам катта була
ди.

Сидиш йули. Сидит йулида гилдирак 
юдорига дараб харакатланади ва телеско
пии устун сидилади, поршен 4 эса (53- 
расм) пастга харакатланади ва цилиндр 
нинг пастки дисмидан суюдликни сидиб 
чидаради. Суюдликнинг бир дисми, редук- 
цион клапан ясси пружинаси 2  нинг 
даршилигини енгиб, поршен остидаги хаж- 
мдан юдорисидагига одиб утади. Поршен 
бушатган хажмнинг маълум бир дисмини 
шток эгаллайди, шунинг учун сидиб 
чицарилган суюдликнинг хаммаси бу йул- 
дан ута олмайди. Суюдликнинг долган 
дисми клапан дисклари 5  нинг четларини 
эгиб, цилиндрдан устуннинг корпусига одиб 
угади. Сидиш йули буфер 10 нинг тянч 3  га 
цадалиши билан чекланади.

Цайтиш йули. Кайтит йулида 
гилдирак сидилган пружина таъсирида ку- 
зовдан узодлашади, устун чузилади, поршен 
эса юдорига харакатланади. Поршеннинг 
устидаги суюдликнинг босими ортади, пор
шеннинг остида эса сийракланиш вужудга 
келади. Суюдлик поршеннинг устидаги 
хажмдан пружинани даршилигини енгиб 
диск 8  четларини эгиб, цилиндрнинг пастки 
дисмига одиб утади. Бундан ташдари, хо-

Автомобил килдираклари нггамплан- 
ган диск ва унга пайвандланган гардишдан 
ташкил топади. Гардишнинг улчами 41x12, 
шина урнатилиш диаметр и 12 дюмни таш
кил дилади (305 мм). Рилдираклар олдинги 
гупчакларга ва орда галдиракларнинг тор
моз барабанларига конуссимон таянч юзали 
туртта гайка ёрдамида махкамланади. Ав- 
томобилга камерасиз 135SR12 ёки 155/70 
R12 улчамли радиал турдаги шиналар урна
тилади (биринчи радам - шинаниг кенгли- 
ги, миллиметрларда, S-шинанинг тезлик 
индекси, R-шина радиал турдалиги, охирги 
радам — шинанинг урнатилиш диаметри). 
Ишлатиш давомида хамма галдираклар 
учун 135SR12 шиналари ишлатилганда 0,18 
МПа (1,8 кгк/см2), 155/70 R12 шиналари 
учун эса 0,19 МПа (1,9 кгк/см2) булиши 
керак. Узод вадт 120 км/соат ва ундан кат-

сил булган сийракланиш таъсирвда 
суюдликнинг бир дисми сидиш клапани 
дисклари четларини клапани корпусидан 
ажратиб, цилиндрнинг пастки дисмига одиб 
угади. Поршен кичик тезлик билан хара- 
катланганда суюдликнинг босими дайтариш 
клапани дискларини силжитиш учун етарли 
булмайди ва суюдлик дроссел дискининг ён 
томонидаги дирдимлар ордали одиб чидиб, 
амортизаторнинг дайтиш йулида даршилик 
Хосил дилади. Кайтиш йули гидравлик бу
фер билан чекланади. Буфер плунжер 9  ва 
пружина 6  дан ташкил топган. Цайтиш йу
лида шток втулкаси плунжер 7 га тиралиб 
долгунича, плунжер устидаги ва остидаги 
Хажмлар бир-бири билан плунжер ва шток 
орасидаги тирдиш ордали богланиб туради- 
лар ва штокнинг харакатланишига душимча 
даршилик таъсир дилмайди (дайтиш кла- 
панини даршилигидан ташдари).

Шток втулкаси плунжер кундаланг 
юзасига бориб тадалганидан сунг тирдиш 
ёпилади, плунжер шток билан биргаликда 
юдорига харакатланади ва суюдлик плун
жер устидаги хажмдан плунжер ва цилиндр 
остидаги хажмга одиб утади.

Тирдишнинг даршилига, шу билан 
бирга штокнинг харакатланишига 
даршилик, плунжернинг кутарилиши билан 
равон усиб боради. Шунинг учун дайтиш 
йули равон чекланади, кузов ва осмага кат
та юкланишлар таъсир этмайди.

ВА ШИНАЛАР

та булган тезлик билан харакатланиш учун 
шиналардаги босимни 0,03 МПа (0,3 
кгк/см2)га ошириш тавсия этилади.

Шинани урнатиш.
Шинани урнатишдан аввал гилдирак 

текширилади. Рилдирак гардишида эзилиш- 
лар, ифлосланишлар, занг ва бошда турда
ги шикастланиш булмаслиги керак. 
Рилдирак гардиши буялган булиши керак. 
Занг ва бошда гадир-будурликлар дум догоз 
билан текисланиб чидилади, кучган буёд 
тикланади.

Шинани урнатишдан аввал совунли сув 
билан шинанинг бортлари ва гилдиракнинг 
гардиши намлаб чидилади. Шинани урнатиш 
учун силлиц, учлари диррасиз куракчалардан 
фойдаланиш керак, катга куч билан куракча- 
ларни босиш тавсия этилмайди. Шинани вен- 
тилга дарама-дарши томонидан кийгиза бош-
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лаш ва иккала тарафдан вентилга караб борт- 
пи кийгизиб бориш керак. Куракчалар бир- 
бирига якин урнатилади ва 8... 10 см сурила- 
ди. Шинани урнатиш жараёнида куракчалар 
намланиб турилади.

Шинани щ т  билан тулдириш. Шинани 
хаво билан тулдиришдан аввал вентилнинг 
тугри жойланишига эътибор бериш керак. 
Вентил шрдишдан тугри, огмасдан чшшб ту- 
риши лозим. Шина бортлари гардишда тугри 
жойлашиши учун галдиракни протектори би
лан ерш бир неча марта айлантириб уриб 
чищпн керак. Сунг золотникни вентилдан бу- 
раб чицариб, компрессор ёрдамида шина хаво 
билан тулдирилада. Хшю билан тулдиришни 
0,2 МПа гача етказиб, сунг босимни тавсия 
этилган кийматгача тушириш лозим.

Шинани ечиш.
Шина тозалаб ювилади, вентилдан 

золотник бураб олинади. Шинанинг иккала 
борти гилдирак гардишидан кучирилади. 
Айрим холларда шинанинг бортлари 
гилдирак гардишига ёпишиб долади. Бунда 
домкрат ёрдамида шинанинг бортларини 
кучириш мумкин.

Домкратни покришка устига дуйиб, 
автомобилни аста-секин кутара бошланади 
ва покришка гардишдан осон кучади. 
Рилдиракни авдариб к\ттиб, бу жараён 
кайтарилади ва покришканинг иккинчи то- 
мони гардишдан кучирилади.

Шинанинг бортлари, гардишнинг чет- 
лари ва токчалари совунли сув билан на- 
мланади. Шундан сунг шина вентил ига 
царама-дарши булган томонининг борти 
гардишнинг чудур дисмига киритилади ва 
куракчалар ёрдамида гардишдан угдазиб 
юборилади (жараён вентил ёнидан бошла
нади).

Агар шина гардишдан тулид ечиб 
олинган булса, шинанинг иккинчи борти 
гардишни чукур дисмига суриб туширилади 
ва тагига куракчаларни киргизиб, ечилади. 
Гардишнинг урта кисмидаги чудур жойи, 
шинани урнатишни ва ечишни таъминлаш 
учун дилинади.

Шинани ечишда хам еиллик ва чет- 
лари диррасиз куракчалар ишлатилади.

Рилдиракларни мувозанатлаш. Килди- 
ракларни автомобилга урнатишдан аввал, 
махсус стендда динамик мувозанатлаш ба- 
жарилади. Рилдиракларнинг номувозанат- 
лиги (айнщса олд гилдиракларнинг) хара- 
катда гилдиракларнинг тебранишига олиб

5 4-раем. Туишга юкчани пружинали ушлаб 
тургич билан дотириш. 

келади ва натижада шиналарнинг тез ейи- 
лишига ва харакат тургунлигининг пасайи- 
шига сабабчи булади.

Ишлатиш вактида гилдиракларнинг му- 
возанатланиши бузилиши мумкин. Бу холДа 
гилдирак дайта мувозанатлантирилиши керак. 
Айнидса катга ейилиш, гилдиракка урнатил
ган иккита мувозанатлаштириш юкчаларидан 
бирининг тушиб долишида кузатилади.

Айрим холларда гилдирак дискининг 
ички томониш лойнинг ёпишиб долиши катта 
номувозанатликка олиб келиши мумкин. Бу 
холда гилдиракни ёпишган лойдан тозалаш, 
номувозанатликни йукотиш учун етарли.

Рилдиракни балансировкалаш гардиш
нинг дирраси ва пшнанинг борти орасига 
пружинали ушлагич ёрдамида урнатилган юк- 
чалар билан бажарилади. (54-расм).

Шиналарга хизмат курсатиш. Х,ар 1000 
км йул босиб утилганидан сунг, шиналардаги 
босимни текшириш ва меъёрига етказиш ке
рак.

Протекторни унда тидилиб долган май
да тошлар ва ойна парчаларидан тозалаб ту- 
риш керак. Хар 15 000 км йул босиб утилган- 
дан сунг шиналарнинг урнини алмаштириб 
урнатиш керак (55-расм).

55-расм. Риддиракларнинг урнини алмаш
лаб урнатиш схемаси.
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56-расм. Рул бопщармаси:
/-рул чамбараги; .2-рул колонкасининг добит; <?-рул бопщармасининг вали; 4- рул 
боцщармасининг карданли узатмаси; .5-болт; ^-стакан; 7-шарсимон каллакнинг корпуси;
5-шарсимон каллакнинг вкладиши; #-шарсимон каллакли тортки; /0-тикин; //-шарсимон бар- 
мокнинг вкладиши; /2-хомут; /.^-химояловчи резинали гилоф; /4-шарсимон каллакли бармоц; 
/5-втулка; /^-пружина; /7-шарнирнинг рсзбали тортдиси; /5-контргайка; /.9-хомут; 
-2#-химоялончи резинали гилоф; 21- рул механизмининг тишли рейкаси; 22-хомут; 23- рул меха
низмининг корпуси; 24- рул механизмининг махкамлаш кронштейни; 25- рул механизмининг карте
ри; 26-тишли рейканинг втулкаси; 27-химояловчи резинали гилоф; .25-хомут; .25-фланец.

РУЛ БОПЩАРМАСИ

Автомобилда шикает етказмайдиган 
хавфеиз рул бопщармаси урнатилган. Рул 
бопщармаси рул механизми ва рул юритма- 
сидан ташкил топган. Рул бошкармаеин ииг 
рейка-шестерняли рул механизми (55-расм) 
мотор булмасининг олд тусигада иккита та
янч ва туртта болт ёрдамида махкамлангал.

Шовдинни камайтирпш ва
гилдиракларда хосил буладиган турткилар- 
нинг рул чамбарагига етпб бормаслигини 
таъминлаш учун рул механизмининг таянч-

лари ш ичида резинали втулкалар 26  урна
тилган.

Рул механизмининг картери 25  да 
(56-расм) роликли 11 ва шарикли 3  под- 
шипникларда вал-шестерня 5  урнатилган. 
Подшипникнинг ташки халдаси рул меха
низмининг картерида стопор халда 9  билан 
ушлаб турилади. Подшипик сальник 8  би
лан зичланган. Рул механизмининг картери 
допдод 6  билан ёпилган, вал-шестерня эса 
резина халда 7 билан зичланган (57-расм).
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57-расм. Рул механизми:
7-рул механизмининг тишли рейкаси; .2-рул ме- 
ханизмининг картери; .2-подшипник; -7-зичлагич; 
.5-вал - шестерня; £-цопдод; 7-зичловчи хдлца; 
^-сальник; ^стопор халда; 70-втулка; 77-игнали 
подшипник.

Рул механизмининг картерига рейка- 
нинг корпуси 10 прессланиб урнатилган ва 
унинг ичида тишли рейка 1 жойлашган.

Шестернянинг рейка билан тирдишсиз 
илашиши пружинали таянч 6  (57-расм) 
ордали таъминланади. Рейканинг иккала 
учида резба очилган ва бу резбали учликлар- 
га рул юритмасининг чап ва унг тортдилари
17 бураб махкамланган. Х,ар бир тортди, 
рейкага дараган томонида халда 7 да жой
лашган шарсимон учликка эга. Учликнинг 
шарсимон юзаси билан халда орасига пласт
масса вкладиш 8 урнатилган. Рейканинг йу- 
лини чап ва унг тарафга чеклаш учун, чап ва 
унг тортдиларнинг ташди халдаси 7 га ста- 
канлар 6  урнатилган. Тортдининг халдаси 
рейкага буралгандан сунг, уз-узидан бушаб 
кетмаслиги учун халданинг зичланган дисми 
жуваланади. Рейканинг учлари зичловчи 
галофлар 20  ва 2 7  билан мухофазаланган 
булиб, унинг ички тарафи хомутлар 22  ва 28  
билан рейка корпусига ва рул механизмининг 
картерига махкамланган, ташди тарафи эса 
хомутлар 19 ёрдамида рул юритмасининг чап 
ва унг тортдиларига махкамланган.

Резбали юзаларга эга булган унг ва чап 
тортдиларнинг ташди тарафлари, ташди уч- 
ликлар 17 билан богаанган. Учлик 17 калла- 
гида шарсимон шарнирнинг деталлари жой
лашган булиб, шарсимон бармод 14, улар 
вкладиш 11, пружина 16, тидин 10 ва хи- 
мояловчи допдодчалардан ташкил топган.

58-расм. Рул механизми (рейканинг плун- 
жери буйича кундаланг дирдими:

7 -”масса” сими; .2-болт; J-рул механизмининг 
тишли рейкаси; ^-подшипник; 5-вал - шестерня;
6-рей ка таянчи; 7-рейка таянчининг допцот; 
«2-пружина; .9-гайка.

Пластмассали вкладиш бармод билан 
пружина ёрдамида доимо сидиб турилади. 
Вкладишдаги буйлама уйидча хисобига 
вкладишлар орасидаги тирдиш автоматик 
равишда йудотилади. Пружинанинг иккин
чи учи учликка жуваланган шайбага таяна- 
ди. Шарнирнинг бушлига химояловчи 
допдодча 13 билан жипсланади, кенг тара
фи билан учликнинг уйидчасига киради, 
бошда тарафи билан эса бармодча 14 га 
жипс урнатилади. Шарсимон шарнирнинг 
бармога олд осма устунининг бурши пи- 
шангидаги конуссимон тешикка киради.

Шу сабабли, рейканинг чап ва унг 
тортдилари узларининг шарсимон учликла- 
ри ва осма устунининг бурувчи пишанглари 
билан рул трапециясини ташкил этади. Рул 
трапецияси бошдарувчи гилдиракларнинг 
бурилиш кинематикасини тугрилигини 
таъминлайди (автомобилнинг бурилиш 
марказига нисбатан ички гилдирак ташди 
галдиракга нисбатан катта бурчакга бури- 
либ, шиналарни ёнга сирпанмасдан 
гилдирашини таъминлайди).

Таъмирлаш ва ростлаш

Автомобилдан рул бошдармасини 
(рул механизми, рул юритмаси ва рул ко- 
лонкасини) ечиб олиш дуйидаги тартибда 
бажарилади.

• Рул тортдисининг шарсимон шар
нири билан османинг бурувчи пишангини 
махкамловчи шплинт ва гайка ечиб олина
ди, бурувчи пишанг билан учлик орасига



ечгич киритилади, бурилувчи пишангдан 
бармоц ажратиб олинади. Шу йул билан ос
манинг иккинчи тарафидаги шарсимон бар- 
мок; х,ам ажратиб олинади.

• Рул механизми шестерняси билан 
карданли узатма клеммали бирикмасининг 
махкамлаш болти, ундан сунг, рул механиз
мининг картерини махкамловчи туртта болт 
ечилади (мотор булмаси тарафидан) ва рул 
бопщармасининг механизми яхлит холда ечиб 
олинади.

• Аккумулятор батареясининг манфий 
клеммаси узилади.

• Товуш сигнали босмасининг цощоги 
остига отвёрткани киритиб, охисталик билан, 
унга шикает етказмасдан, рул чамбарагидан 
ечилади. Сунгра товуш сигналининг босмаси 
яхлит ечиб олинади.

• Рул чамбарагининг махкамлаш гай- 
касини бушатиб ва ечгичдан фойдаланиб, рул 
чамбараги ечиб олинади (ечгич булмаган 
тавдирда, рул чамбарагининг гайкаси икки-уч 
айланага бушатилиб ва рул чамбарагини узи- 
га тортиш билан биргаликда ён тарафларга 
тебрантириб рул чамбараги валдан бушатила- 
ди. Гайка ечилгандан сунг рул чамбараги 
ечиб олинади).

• Рул колонкасининг галофи ечилади, 
комбинацияланган алмашлаб узгич нггеккери 
ажратилади, махкамловчи учта винт бушатиб 
олинади ва рул колонкасидаги комбинация
ланган алмашлаб узгич ечиб олинади.

• Карданли узатма юкориги клемма- 
сининг болти бир-неча айланага бушатилади, 
ут олдириш калитининг контактлари ажрати
лади.

• Рул колонкасини автомобилнинг ку- 
зовига махкамлайдиган кронштейнлардан 
туртта болт ечилади ва рул колонкаси авто
мобилнинг салони ичига тортиб ечиб олина
ди.

• Тешгич билан соат стрелкасига 
Карши йуналишда уриб, рул колонкасидан 
Кулф ечиб олинади.

Урнатиш

Рул бошкармасининг барча кисмлари 
ажратиб ва йигилгандан сунг (ажратиш, 
таъмирлаш ва йигиш куйида ёзилган) рул 
бопщармасини автомобилга урнатиш, детал
ларга ажратиш кетма-кетлигига нисбатан 
тескари булган тартибда амалга оширилади.

Рул бопщармасининг механизми туртта 
болт ёрдамида олд тусицда махкамланади.

Болтлар 27,5...35,3 Н*м (2,8...3,6 кг*м) 
момент билан торги лади.

Рул механизмининг шестернясини 
карданли узатманинг пастки клеммали би- 
рикмаси ёрдамида бириктирилади ва болт
20...30 Н*м (2...3 кг»м) момент билан 
тортилади.

Рул колонкасининг вали яхлит ра
вишда карданли узатманинг юкориги клем
мали бирикмасига киритилади.

Сунгра автомобилнинг кузовига пай- 
вандланган болтларга, рул колонкасининг 
кронштейнлари туртта гайка ёрдамида 
махкамланади.

Клеммали бирлашманинг болти
20...30 Н*м, рул бопщармаси колонкаси
нинг махкамловчи гайкаси эса 11...17 Н-м 
момент билан тортилади. Рул чамбарагида- 
ги ва валдаги белгиларни бир-бирига кел- 
тирилиб, валга рул чамбараги кийдирилади 
ва чамбаракни айлантириб рейкани урта 
Холатига келтирилади. Бу холат автомо- 
билни тугри йуналишига мос келади. Рей
кани урта холатида рул механизмининг 
махкамловчи чап таянчининг уртасидан 
шарсимон бармоцнинг марказигача булган 
масофа 366±1 мм ни ташкил ни лиши ке
рак. Бу масофа урнатилгандан сунг, рул 
валини айлантирмасдан, рул чамбараги 
ечиб олинади ва симметрик холатда кдйта 
урнатилади. Рул чамбарагининг гайкаси
25...40 Н*м момент билан тортилади.

Чап ва унг тортциларнинг шарсимон 
бармо1угари османинг бурилиш пишанглари 
билан бириктирилади. Шарсимон бар- 
мокларнинг гайкалари 35...55 Н*м момент 
билан тортилади.

Олд гилдиракларнинг якинлашуви «Олд 
гилдиракларни урнатиш бурчаклари» булими- 
да келтирилган тартибда ростланади.

Чап ва унг гилдиракларнинг 
якинлашуви алохида ростланади ва 
Киймати 1±2 мм оралигада булиши керак. 
Ростлангандан сунг чап ва унг 
тортциларнинг гайкалари 35... 55 Н*м 
(3,5...5,5 кг*м) момент билан тортилади.

Ажратиш

Рул механизми ни ажратиш дуйидаги 
тартибда бажарилади (55-расм). Катта 22  
ва кичик 19 хомутларни ечиб олиб химоя
ловчи унг 27  ва чап 20  гилофларни жойи- 
дан кузгатилади. Рейканинг унгга ва чапга 
харакатини чекловчи махкамлагичлари 
ечиб олинади. Рул механизмининг картери- 
даги зичловчи копдотч, ечиб олинади. Сунгра
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силжитмайдиган далцани ечиб, шестерняни 
ушлаб турган долатда резина бодра билан рул 
механизмининг картерига уриб шестерня 
подшипниги билан бирга ечиб олинади.

Рейканинг втулкасига шикает етказ- 
маслик учун рейка рул механизмининг калта 
тарафидан чикарилади. Стопор х,алда ечиб 
олинади ва махсус ечгич ёрдамида втулка 
картердан чикариб олинади.

Рул механизмини и и пни

Рул механизмини йигиш куйидаги 
коидаларни бажарган холда, деталларга аж- 
ратиш кетма-кетлигига нисбатан тескари 
тартибда амалга оширилади.

• Пастки подшипникга сурков мойи 
суртиб ва махсус мослама ёрдамида рул ме
ханизмининг картерига урнатилади.

• Корпусга рейканинг втулкаси пресс- 
ланади ва стопор далца урнатилади. Втулка- 
нинг ички юзисига сурков мой суртилади, 
рейканиннг тишлари эса мой билан тулдири- 
лади. Рейка картер ичига, картернинг калта 
тарафидан киритилади.

• Вал-шестернянинг тишлари ва под
шипниклар мой билан тулдирилади ва вал- 
шестерня картерига урнатилади.

• Ташки подшипникнинг стопор 
далцаси, зичловчи далца ва цопкок кетма-кет 
урнатилади.

10-жадвал.

Рул бопщармасида вужудга келиши мумкин булган носозликлари 
ва уларни йудотиш усуллари

Ноеозлик Носозликни йуцотиш усули
Рул чамбараги эркин нули катта

Рул юритмаси ва олд галдираклар осмаси- 
нинг шарнирларида тиркишлар катта

Шестерня-рейка илашмаси ростланиши 
бузилган ёки жуфт ейилган

Шестерня подшипникларининг торги лиши 
меъёридан кам

Рул механизмини кузовга махкамлаш 
болтлари бушаб цолган

Яродсиз деталларни алмаштириш

Рейка-шестерня илашмасини ростлаш 
ёки ейилган деталларни алмаштириш

Подшипникларнинг тортилишини рост
лаш, ейилган деталларни алмаштириш

Болтларни тавсия этилган момент би
лан тортиб мадкамлаш

Рул чамбарагининг валга нисбатан люфти бор
Рул чамбараги гайкаси бушаб колгаи ёки 

рул юритмасидаги валларнинг клеммали би- 
рикмаларида гиркиш х,осил булган

Рул чамбарагининг гайкасини ва клем
мали бирикмаларининг болтларини тортиш

Рул чамбараги щ и буйича силжийди
Вал-шестерня подшипниклари яхши тор- 

тилмаган
Подшипникларни меъёрида тортиш

Рул чамбари равон аиланмайди ва айрим холларда тикилиб цолади
Рейка-шестерня илашмаси ва подшипник

лар нотугри ростланган
Втулка, рейка ва шестерня куп ейилган

Рул механизмини ростлаш 

Ейилган деталларни алмаштириш

• Чап ва унг тортцилар урнатилади, 
учлик 68...98 Н*м момент билан тортилиб, 
уз-узидан бушаб кетимаслиги учун 
далцапинг учлиги парчинланади.

• Рейканинг таянчи урнатилади. 
Гайка 9  (58-расм) тортиш жараёнида, 
шестерняни бураб рейкани ушланиб 
цолмай, равон силжиши таъминланади. 
Ростлаш пайтида рейкани бундай силжи- 
тттини бир неча бор такрорлаш ва таянч 6  
ни рейка 3  га имкони борича яцинлатиш 
лозим. Ростлангандан сунг гайка 20...30 
Н-м момент билан тортилади.

Рул бошкармасидаги носозлтслар ва 
уларни баргараф цилиш

Автомобилнинг рул бонщармаси 
доимо соз, ишончли ва бошкаришда енгил 
булишиши керак. Рул бопщармасида дар 
кандай носозликлар пайдо булиши билан, 
уни дархол бартараф цилиш чорасини ку- 
риш керак.

Рул бопщармасида вужудга келиши 
мумкин булган носозликлар ва уларни 
йукотиш усуллари 10-жадвалда келтирил- 
ган.
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Рул механизмини химояловчи гилофлар шикастланган
Резина эскир/ш/ ёки шикастланган Шикастланган гилофларни алмашти

риш. Картер чанг босган ёки намланган 
булса рул механизмининг деталларини 
ювиш, куритиш ва янги мой билан тулди- 
риш.

рилдирак гардишларининг чеккасига яцин 
булган шиналарнинг ён

а
И И-

чЦ_У

59-расм. Гилдиракларнинг якинлашув бурча- 
гини урнатиш схемаси.

Олд тлдиракларни урнатиш бурчаклари

Х,аракатга булган кдршиликни энг ки- 
чик цийматларини таъминлаш, ёнилга сарфи 
ва шиналарнинг ейилишини камайтириш учун 
бонщарилувчи рилдираклар автомобилга гори- 
зонтал текисликка нисбатан маълум бир o f h ih  

(развал) ва яцинлашув (схождение) бурчак
лари билан урнатилади.

O fhhi бурчаги — бу рилдирак текислиги 
ва автомобилнинг буйлама укига паралелл 
булган вертикал текислик орасидаги бурчак- 
дир. Агар гилдирак автомобилдан танщари 
томонга огдирилган булса -  o f h h i  бурчаги 
мусбат хисобланади, ички томонга огдирилган 
булса -  манфий.

Ofhih бурчаги осма деталлари деформа- 
цияланганида да унинг элементлари ейилга- 
нида рилдиракни йул юзасига нисбатан пер- 
пендекуляр жойлашишини таъминлаш учун 
зарур. Автомобилни ишлатиш жараёнида асо- 
сан османинг резина металл втулкалари, гуп
чак подшипниклари ва амортизатор устуни
нинг юкори таянчининг ейилиши хамда ку- 
зовнинг деформацияланиши галдираклар 
o f h i h  бурчагининг узгаришига олиб келади. 
O fhhi бурчагининг салбий таъснринн (огнш 
бурчаги мусбат булганида галдираклар авто
мобилдан танщари томонга гилдирашга инти- 
лади) камайтириш максадида, рилдираклар 
унча катга булмаган якинлашув бурчаги би
лан Урнатилади (59-расм). Бошкарилувчи 
гилдирак-ларнинг якинлашув бурчаги 
галидраклар орасидаги “А” ва “Б ” масофа- 
ларнинг фарки билан белгиланади. Бу масо- 
фани улчаш учун телескопик линейкани

60-расм. Гилдиракларнинг o f h h i бурчак- 
ларини урнатиш схемаси: 

а-огаш бурчаги; {3-гилдирак бури
лиш уцининг кундаланг огиш бурчаги.

кисмларини олд ва орца тарафларига 
Куйиб улчанади.

Гилдиракларнинг о р и ш  бурчагининг 
узгариши шина протекторининг бир то- 
монлама ейилишига олиб келади. Мусбат 
ориш бурчагининг катталашиши, шина 
протектори ташки тарафининг купрок 
ейилишига олиб келади. Манфий ориш 
бурчаги урнатилганда шина протектори
нинг ички тарафи ейилиши ортади.

Келишувчанликнинг ортиши шина 
протекторини поганасимон ейилишига ва 
автомобил укига йуналган уткир 
кирраларнинг досил булишига олиб кела
ди. Гилдиракларнинг узоклашуви эса 
протекторнинг погонасимон ейилишидан 
хосил булган угкир кирраларни 
ташкарига йуналганлиги билан 
фаркланади. Бу холат жуда зиён ва хав- 
фли хдсобланиб, автомобилнинг туррун 
харакатини ёмонлаштиради.

«Тико» автомобилининг конструк- 
циясида факат гилдиракларнинг 
яцинлашув бурчагини ростлаш кузда ту- 
тилган. Гилдиракларнинг урнатилиш бур
чаклари махсус стендларда текширилади.



Гилдиракларнинг урнатилиш бурчакла- 
рини текширишдан ва ростлашдан олдин 
цуйидагиларни бажариш керак:

-олд гилдиракларнинг подшипниклари- 
даги тиркишларии текшириш, зарур булса 
подшипникларни ростлаш («Олд гилдирак 
гупчакларининг подшипниклари» булимига 
царанг);

-рул механизмидаги шестерня ва рейка
нинг илашиш тирцишини текшириш (рул 
чамбарагининг эркин йули 30 мм дан куп 
булмаслиги керак. Бунда рейкани кулгалмас 
цилиб мадкамлаб цуйиш керак);

-реактив штангаларнинг ва пишанглар- 
нинг сайлент блокларида, пастки шарсимон 
шарнирларида ва олд осма устунининг таянч 
подшипникларидаги люфтларни текшириш, 
зарур булса, ростлаш («Олд осма» булимига 
карапг);

-шиналардаги даво босимини текшириш 
ва меъёрига келтириш.

Бундан кейин гилдиракларни тугри чи- 
зицли харакаг холатига келтириш ва шина
ларнинг ёнга тенг уриш нуктасиии аницлаш 
керак.

Гилдиракларнинг огиш бурчакларини 
текширишда, шинанинг ёнга тенг уриш 
пуктаси вертикал, якинлашиш бурчагини ул- 
чашда эса горизонтал текисликда жойлашиши 
керак.

Олд гилдиракларни урнатиш бурчакла
рини ростлаш маълум тартибда бажарилиши 
керак, чунки гилдиракларнинг урнатиш бур-

чакларининг узгариши яцинлашувчанлик 
катталигининг узгаришига олиб келади 
(ящшлашувчанликнинг узгариши огиш 
бурчагига таъсир этмайди).

Текшириш ва ростлаш тартиби 
цуйидагича:

-галдиракларнинг o f h ii i  бурчакла
рини текшириш («Тико» автомобилида 
огиш бурчаги ростланмайди).

-гилдиракларнинг яцинлашувчан- 
лигини текшириш ва ростлаш.

Гилдиракларнинг энг катта бурчак- 
га бурилиши ростланмайди, у рул меха
низми рейкасининг конструкциясида хд- 
собга олинган.

Куйида гилдираклар урнатиш бур- 
чакларининг кийматлари келтирилган:

Кар бир гилдиракнинг огаш бурча
ги алохида:

тула массада 0о317±1°
Гилдиракларнинг якинлашув- 

чанлиги, мм 1±2
Укнинг буйлама огаши, град 

3°35у±1°
Осма устуни укининг 

кундаланг огаши, град 12,5°
Гилдиракларнинг урнатилиш бур

чакларини текшириш ва галдиракларнинг 
ящшлашувчанлигини ростлашнинг оптик 
стендларда бажарилиши юцори 
аникликни кафолатлайди.

ТОРМОЗ БОШЦАРМАСИ

Автомобилнинг тормоз бопщармаси мус- 
такил ишлайдиган иккита тормоз тизимидан 
ташкил топган: иш ва тухтаб туриш тормоз 
тизими (61-расм).

Иш тормоз тизими олд ва орда галдирак 
тормоз механизмларидан хамда уларнинг битта 
педалдан ишлайдиган икки контурли гидрав
лик тормоз юритмасидан иборат. Тормоз 
юритмасига бош ва гилдирак цилиндрлари, 
вакуум кучайтиргичи, орда галдираклар кон- 
туридаги босимни чеклаш клапани, цувурлар 
ва шланглар киради.

«Тико» автомобилининг тормоз юритмаси 
иккита схема буйича бажарилиши мумкин. 
Биринчи схема буйича (61-расм, а), олдинга 
ва орца галдираклар тормоз механизмлари 
алохида контурларга эга. Иккинчи схема буйи
ча (61-расм, б) тормоз юритмаси ишлаганида 
галдираклар диагонал схема буйича уланади ва 
олдинга чап галдирак оркадаги унг галдирак

билан битта контур хосил килади. Олд 
унг галдирак ва о р к а д а г и  чап галдирак 
иккинчи контурни хосил килади. Ик
кала схема буйича ишланган тормоз 
юритмаси битта икки булмали бош ци
линдр ёрдамида бошкарилади.

Гилдиракларни алохида контур
ларга булиш тормоз юритмасининг 
пухталигини ва ишончлилигини оши- 
ради ва натижада автомобилнинг актив 
хавфсизлиги ошади. Масалан, контур- 
лардан бири ишдан чикса, иккинчи 
контур уз иш кобилиятини 
йуцотмайди ва хдйдовчи автомобилни 
тухтатиб долишига имкон булади.

Тормоз юритмасида ишлатилган 
вакуумли кучайтиргич тормоз педалини 
босишни енгиллаштиради ва тормоз- 
лаш учун хайдовчидан катта куч талаб 
кили 11 май ди.
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2

а)

61-раем. Олд ва о pica галдираклар тормоз 
юритмасининг гиюхида (А) ва диагонал (Б) 

схемалари:
7-асосий тормоз цшшндри; ^-тухтаб туриш тормо
зи юритмасининг пишанги; .?-тухтаб> туриш тормо
зи юритмасининг троси.

О pica рилдираклар тормоз механизм- 
ларининг юритмасига босимни чекловчи 
клапан урнатилган (диагонал схема буйича 
ишланган тормоз юритмасида иккита кла
пан ишлатилади). Клапан орка 
галдираклар тормоз юритмасида босимнннг 
ошишига йул цуймайди (педал ортикча

62-расм. Олдинги рилдиракнинг 
тормоз механизми (а) ва унинг 

дисмлари (б):

7-суппорт; .2-тормоз механизмининг 
химоя гилофи; «?-тормоз диски; 
'/-гилдирак гупчаги; 5-гилдирак 
гупчагининг гайкаси; ^-химояловчи 
гилоф; 7-зичловчи халка;
5-норшен; 5-колодкаларнинг йунал- 
тирувчисини буриш цапфасига мах,- 
камлайдиган болт; 70-йуналтирувчи 
бармок; 77-колодкаларни йуналти- 
рувчи кронштейн; 7.2-плаетин- 
касимон пружина; 7<?-колодка 
Кистирмаси; 74-тормоз колодкалари; 
75-колодкаларнинг фрикцион
Копламалари; 7^-хаво чикариш 
штуцери; 77-тормоз суюклигини 
келтирадиган шланг.

босилса босим фа кат олд нлдираклар- 
нинг тормоз юритмасида ортиб боради). Бу 
билан орка галдиракларнинг блокировка- 
ланишннинг (гилдиракларнинг айланмас- 
дан цолишининг) олди олинади ва автомо- 
билни тормозлаш жараённда чара каг 
туррунлигини оширади.
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Тухтаб туриш тормози тизими меха- 
никавий, тросли, орда галдирак тормоз 
механизмларига уланган. Бу тормоз тизи
ми автомобилни кияликда тухтаб туриши- 
ни таъминлайди ва фавдулотда иш тормоз 
тизими ишламай долганда автомобилни 
тормозлаш учун ишлатилади.

Олд рилдираклар тормоз 
механизмлари

Тузилиши ва ишлаши. Олд кил- 
диракларда дискли, харакатланувчан суп- 
портли тормоз механизми ишлатилган (62- 
расм). Бу турдаги тормоз механизмининг 
тузилиши содца, ихчам, енгил ва гилдирак 
ичига урнатиш учун яхши мосланган. Тор
моз механизмини йигаш ва кисмларга аж 
ратиш жуда хам енгил бажарилади.

Тормоз механизмида айланувчи де
талларга дйск 3, гупчак 4 киради. Айлан- 
майдиган деталларга эса суппорт 1, тормоз 
колодкалари 14, йуналтиргич 11 ва химоя
ловчи галоф 2  киради. Колодкаларни йу
налтиргич скоба шаклида ясалган булиб, 
т^ртга буртикчага эга. Буртащчаларнинг 
иккитаснда бурилиш цапфасига кртириш 
учун резбали тешиклар ясалган. Цолган 
иккитасида суппортли бармодлар 10 учун 
тешиклар ишланган.

Колодкалар йуналтиргичга пластина- 
симон пружина 12 ёрдамида сикилади. Бу 
тормоз колодкаларининг йуналтиргичга зич 
утиришини таъминлайди ва уларнинг теб- 
раиишига ва ш овщ т чидаришига йул 
цуймайди. Суппорт 1 гилдирак цилиндри 
билан биргаликда юцори мустахкамликга 
эга булган чуяндан ясалган. Суппорт икки
та бармок ёрдамида колодкалар йуналти- 
рувчисига богланади ва силжувчи 
“сузувчи” скоба хосил к и лад и.

Тормоз колодкаларининг асоси пу- 
латдан ясалган булиб, уларга фрикцион 
коплама 15 ёпиштирилган. Рилдирак ци- 
линдрининг ички бушлигага ичи буш пор
шен урнатилган ва у цилиндр билан резина 
манжет ёрдамида зичланган. Манжетнинг 
кундаланг киркими трапециясимон шаклга 
эга ва у цилиндрнинг арикчасида жойла- 
шиб поршенни тулик дамраб олади.

Цилиндр бушлиги резина гилоф 6 
билан химояланган. Резина галоф четлари 
поршен ва цилиндр уйикларига 
ётцизилган. Цилиндрда икки тешик очил- 
ган. Улардан бирига тормоз юритмасидаги 
хавони чицариш учун штуцер 16 бураб 
киргизилган, иккинчисига эса цилиндрга 
тормоз сукнушгини узатувчи штуцер шлан
г и / 7  урнатилган.

А Б

63-расм. Диск ва колодкалар орасидаги 
тиркишни автоматик ростлаш.

Л-тормоз бушатилганда зичловчи халкапинг 
холати; /^тормозлаш жараёнида зичловчи 
халканинг холати.

Тормоз диски 3  кул ранг чуяндан тайёр- 
ланган. Диск гупчагида гилдирак диски- 
ни махкамловчи болтлар угиши учун тур
тта тешик мавжуд. Дискнинг иш юзаси 
нжори аницликда бажарилган. Дискнинг 
меъёридаги цалинлиги 10 мм, йул 
цуйилган чегаравий киймати 8 мм. Тор
моз диски ички томондан бурилиш цап
фасига котирилган химояловчи кожух 2  
билан беркитилади.

Тормозланиш пайтида поршен ци
линдрда сунщликнинг босими таъсирида 
итарилади ва ички тормоз колодкасини 
суппорт ва колодкалар йуналтиргичига 
нисбатан суради, сунг уни тормоз диски- 
га сицади. Шу вактнинг узида суюклик 
босими цилиндр тубига таъсир килиб, 
колодкалар йуналтиргичига нисбатан 
суппортни суради.

Шунда суппорт ташки колодкани 
йуналтириргичга нисбатан суради ва уни 
тормоз дискига сикади. Поршенга ва ци
линдр тубига таъсир килаётгап суюклик 
босими бир хил булганлиги учун хар ик
кала тормоз колодкалари дискга бир хил 
куч билан сикади.

Тормоз педали куйиб юборилганда 
гидравлик тизимдаги босим пасаяди ва 
зичловчи халка 7 узининг эластликлиги 
Хисобига поршенни ички колодкадан чет- 
лаштиради. Дискнинг радиал уриши хи
собига ташки колодка суппорт билан 
бирга тормоз дискидан четлашади. На- 
тижада диск ва колодкалар уртасида ки- 
чик тирдиш хосил булади (0 ,0 5 ...0,1мм).

Тормоз колодкаларининг цоплагичи 
ейилганда, доилагич ва тормоз диски
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орасидаги тирдиш катталашади. Тормоз- 
ланиш пайтида тирдиш нинг катталаши- 
ши хисобига поршен халда 7 га нисбатан 
сирганади ва доплагич ейилган кисмини 
тулдириш учун поршен цилиндрда янги 
холатини эгаллайди.

Шундай дилиб, колодкалар ва диск 
орасидаги тирдиш автоматик равишда 
бир хил дилиб садланиб туради.

Орда галдираклар тормоз 
механизмлари

Тузил иш и ва ишлаши. Орда 
гилдирак тормоз механизми барабан ти- 
пида булиб, узи урнатилувчи колодкалар- 
га эга ва бу колодкалар гидравлик ци
линдр ёрдамида даракатга келтирилади 
(64-расм).

Тормоз колодкалари 5, иш цилинд- 
ри ва бошда деталлар орда куприк туси- 
нининг фланецига махкамланган шчит 1 
га жойлаштирилган. Шчитнинг пастки 
дисмига иккита парчинмих билан пла- 
стинкалар махкамланган, улардан бири 
тормоз колодкаларининг пастки таянчи 
булиб хизмат дилади. Хар бир колодка 
таянч устун, пружина ва пастки дисмида 
дирдими булган далподча ёрдамида тор
моз шчитига махкамланади.

Колодка билан пишанг 6  шарнир 
ёрдамида богаанган. Пишангнинг пастки 
дисмига тухтаб туриш тормози юритма
сининг троси махкамланган. Чап ва унг 
колодкалар орасига керувчи планка 14 
урнатилган. Колодкалар тормоз бараба- 
нидан тортувчи пружиналар 4 ёрдамида 
ажратиб турилади.

Цилиндр корпуси 3  да иккита пор
шен 16 урнатилган. Поршенлар орасида 
таянч шайбалар 18 га таянган пружина
19 урнатилган булиб, у поршенларни 
бир-биридан кериб туради. Цилиндрнинг 
зичлигини манжета 17 таъминлайди. 
Порйенларнинг цилиндрдан чидиш жой- 
ини резина далподча 2  зичлайди. Пор- 
шенларнинг ташди томонидаги 
уйидларига колодкаларнинг юдори та-

янчлари кириб туради. Орда галдираклар 
тормоз юритмасидаги хавони чидариб 
юбориш учун цилиндрда махсус штуцер 
бор.

Тормоз педали дуйиб юборилганда 
тормоз колодкалари тормоз барабанидан 
пружиналар 4 ва 9  ёрдамида 
дайтарилади. Тормоз педали босилганда 
орда тормоз юритмаси контурида 
суюдлик босими хосил булади ва унинг 
таъсирида цилиндр 16 кинг поршенлари 
сурилади ва тормоз колодкалари 5  ни 
барабанга сидади. Бунда пружиналар 4 
ва 9  чузилади. Колодкалар ва барабан 
орасидаги ишдаланиш кучи хисобига ко
лодкаларнинг барабанга нисбатан уз- 
узидан урнашиши руй беради ва 
допламанинг бутун узунлиги буйича бир 
текис ейилишини таъминлайди.

Колодкалар ва барабан орасидаги 
минимал тирдишни таъминлаш учун тор
моз механизмлари, тухтаб туриш тормози 
ишлатилганда тирдишни автоматик рост- 
лайдиган мослама бор. Бунинг учун ке
рувчи планка 4 (65-раем), храповик 
гилдирак ва резбали муфта 3  мавжуд. 
Резбали муфтанинг храповикли 
гилдирагига пишангча 6  доимо дисилиб 
туради. Пишангчани унг елкасидаги 
дирра храповикли гилдиракнинг тишлари 
орасидаги уйидларга кириб туради. Пи
шангнинг чап елкасига керувчи втулка 
резбали муфтасининг стержени тиралиб 
туради. Пишангча тормоз колодкалари 
билан скоба 2  ордали богаанган, пружи
на 5  билан храповикли галдиракка 
дисилган ва унг елкаси билан тормоз ко
лодкаларининг довургасига (колодкалар 
ва барабан орасида номинал тирдиш бул
ганда) таянади. Колодкаларнинг ейили- 
шига дараб керувчи планка кундаланг 
юзаси ва пишангча елкаси орасидаги 
тирдиш ортади. Тухтаб туриш тормози 
ишлатилганида храповикли гилдирак ай- 
ланади, керувчи планканинг узунлиги 
ортади ва колодкалар билан барабан ора
сидаги номинал тирдиш урнатилади.
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А) Б)

64-расм. Орца галдиракнинг тормоз механизми (А) ва тормоз цилиндрнинг деталлари (Б):

7-тормоз механизмининг суппорта; .2-галдирак цилиндрининг химоя калпокчаси; <?-галдирак тор
моз цилиндри; ^-колодкаларни тортиб турувчи юкориги пружина; ,5-орка галдирак тормоз меха
низмининг колодкаси; #-тухташ тормоз механизмининг колодкаларини керувчи планка; 7-тухташ 
тормоз механизми юритмасининг троси; <£-колодкаларни йуналтирувчи пластина; ,9-колодкаларни 
тортиб турувчи пастки пружина; 7#-храповикли галдирак тухтатгичининг пружинаси; 
7/-йуналтирувчи пружина; 7.2-икки елкали пишанг-тухтатгич; /<?-скоба; 7^-керувчи планканинг 
узайтиргичи; 7,5-храповикли гилдиракнинг резбали муфтаси; 7^-галдирак цилиндрининг поршени; 
77-зичлагич; 7<£-таянч шайба; 7.9-пружина.

Кисмларга ажратиш. Автомобилнинг 
орца томони кутарилади, гилдирак ва тор
моз барабани ечилади. Цул тормози юрит
маси пишангидан трос охири ажратилади, 
пишанг уки олинади ва пишанг ечилади. 
Юкори ва пастки тортиш пружиналари 
ажратилади. Таянч косачаларини бураб, 
уларни устунлар, пружина ва пастки коса- 
лар билан бирга ечилади. Колодка ва ке
рувчи планка ечилади.

Цилиндрдан тормоз суюклигини уза- 
тиш найчаси ечилади. Цилиндрдаги ва 
найчадаги тешик беркитилади.

Иш цилиндри ечилади. Тормоз шчи- 
тини алмаштириш лозим булса, ярим 
уклар ечилади («Олд рилдираклар юритма
си» булимида бу жараённи бажариш кет-

ма-кетлиги баён этилган) ва тухтаб туриш 
тормози юритмасининг троси олинади.

Тормоз механизмларини йигаш. 
Тормоз шчитига иш цилиндри мадкамла- 
нади ва унга тормоз суюклигини узатиш 
найчаси уланиб, штуцер гайкаси охиригача 
бураб тортилади. Тормоз колодкалари ке
рувчи планка билан бирга урнатилади.

Колодка стержени пастки калпокча 
ва пружина билан урнатилади, пружинани 
ушлаб турувчи юкориги калпокчани чапга 
ёки унга айлантириб, стопорлаб куйилади. 
Колодкалар юкориги таянчларининг пор- 
шенларнинг вертикал уйи^чарида тутри 
урнатилганлиги текширилади.

93



65-расм. Колодка ва барабан орасидаги 
тиркишни автоматик ростлаш:

7-керувчи мосламанинг узгартирувчи айриси; 
2- скоба; ^-храповик рилдиракли рсзьбали 
муфта; -#-колодкаларнинг ксрувчи мосламаси; 
5-колодкаларни тортувчи пружина; 6-икки 
елкали пишанг; 7-икки елкали пишангнинг 
тортувчи пружинаси.

Колодкаларни тортиб турадиган 
пружиналар урнатилади, колодкага эса 
тухтаб туриш тормози тизимининг пишан
ги ва пишангга троснинг учлиги илинтири- 
лади.

Тормоз мсханизминн дисмларга аж 
ратиш пайтида иш цилиндри ечилган ёки 
унинг манжеталари алмаштирнлган булса, 
орда тормоз механизмлари контуридан ха 
во чикариб юборилиши керак.

Деталларни текшириш. Суюдлик уза- 
тиш найчалари ва бирикмалар. Тормоз ти
зими пухта ва ишончли ишлаши учун хам- 
ма найчалар ва бирнкмаларни синчиклаб 
текшириш керак. Текшириш вадтида 
куйидагиларга эътибор бериш лозим;

металл найчалар да дарзлар, па- 
чодланишлар булмаслиги ва улар шикаст- 
ланмаслиги учун кузовнинг уткир 
дирраларидан химоя дилинган холда урна- 
тилиши лозим;

тормоз педалини охнригача босиб, 
резина шлангларнн носозликларидан дарак 
берувчи даваридлар йудлигини текшириш;

найчаларни кузовга махкамлаш ско- 
баларининг хаммасн мавжудлигига ва ях- 
ши тортилганлигига ишонч хосил килиш, 
акс холда найчалар тебраннши натижасида

и I и кас i.i а ниш п. бирикмалар эса бушашиб 
Колиши мумкин.

Штуцсрлардан суюдликнинг
одмаётган-лигига ишонч хосил килиш, ло
зим булса найчаларни деформацияламас- 
дан гайкани охиригача бураш.

Дсталларнинг яродсизлигига шуб ха 
булса, улар янгиси билан алмаштирилади. 
Эгилувчан шлангларнинг холатидан дап.ий 
назар 100000 км йул юргандан ёки авто- 
мобил 5 йил ишлатилгандан сунг алмаш
тириш лозим.

Иш цилиндрлари. Иш цилиндрлари 
х,олатини текшириш учун улар дисмларга 
ажратилади: поршенлар ва химояловчи 
дал подчал ар ечилади; манжетлар, таянч 
косачалар ва пружина чикарилади; ха вони 
чикариш штуцери бураб чикарилади. Ци
линдр ва поршен иш юзалари куздан кечи- 
рилади. Юзалар жуда хам силлид булиши, 
куринадигаи гадир-будурликлар ва 
дирилишлар булмаслиги лозим. Унчалик 
катта булмаган дирилишларни ишкалаб 
мослаш -  силлидлаш йули билан 
йудотилади.

Зичлагичларни янгиси билан алмаш
тирилади. Цилиндрни химояловчи 
далподча шикастланмаганлиги текширила- 
ди ва лозим булса янгиси билан алмашти
рилади.

Йигишни бажаришдан аввал хамма 
деталлар тормоз суюклиги билан мойлана- 
ди ва ажратиш жараёнига тескари булган 
тартибда й и кил ад и.

Колодкалар. Колодкаларнинг дефор- 
мацияланмаганлиги, юкориги ва пастки 
тортиш пружиналарининг эластиклиги 
тскширилади.

Коиламалар куздан кечирилади, иф- 
лосланган булса, металл чутка билан тоза- 
лаб, уайт-спирити билан ювилади. Агар 
допламалар далинлиги 1,5 мм дан кам 
булса, колодкалар янгиси билан алмашти
рилади.

Тормоз барабанлари. Тормоз бара- 
банлари куздан кечирилади. Агар иш юза- 
сида чудур дирилишлар булса, барабан- 
ларнинг иш юзаси дастгохда сидириб 
чидилади. Шундан сунг жилолаш тоттш 
(донадорлигининг йириклнги 10... 16) би
лан иш юзасидаги нотскисликлар 
йудотилади. Бу допла-маларнинг чидамли- 
лигини оширади, тормозланнш бир тскис 
ва самарадор булишини таъминлайди.

Барабан диаметрининг рухсат этил
ган энг катта диймати 180 мм.
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Тухтаб туриш тормози тизими

Тузилиши ва ишлаши. Тухтаб туриш 
тормози тизими орка гилдиракларнинг 
тормоз механизмларидан ва механик трос- 
ли юритмадан ташкил топади. Механик 
юритма кул билан тортиладиган храповик
ли дурилмага эга булган пишанг 2  (61- 
расм), добидлар ичига жойлашган трос 3, 
тросни тарангловчи цурилма, колодкалар - 
ни ишга туширувчи пишанг 6  (64-раем), 
керувчи планка 14, колодкалар ва барабан 
орасидаги тиркишии автоматик ростлаш 
курилмаси деталлари 13, 10 ва 15 ни уз 
ичига олади.

Техник х,олатини агащ аш . Тухтаб 
туриш тормози деталларининг холати тек
ширилади. Агар трос симлари узилган ёки 
шикастланган булса, янгиси билан алмаш- 
тирилиши лозим. Сектор тишларини ва 
храповикли цурилмасининг кулфлари ши- 
кастланмаганлиги текширилади. Шикаст
ланган дегалла]) алмаштирилади. Пружи- 
нанинг созлиги текширилади — унинг 
таъсирида пишанг бошлангач холатига ен- 
гил цайтиши лозим.

Трос цобиганннг холаги ва учлик- 
ларнинг цобицца мадкамланиши, добиц 
ичида трос эркин силжиши текширилади. 
Трос крбики шикастланган ва учликлар 
бушаб долган булса, трос алмаштирилади.

Ростлаш. Агар тухтаб туриш тормози 
автомобилни 30% гача булган кияликда 
ушлаб тураолмаётган булса ёки пишанг 
храповикнинг 4-5 тишидан катта булган 
силжишда тормоз юритмаси ишга тушеа, 
тормоз юритмасини ростлаш лозим. Рост
лаш цуйидаги кетма-кетликда бажарилади: 

пишанг энг пастки холатга туши-
рилади;

тросни таранглаш цурилмасининг 
контргайкалари бушатилади ва ростлаш 
гайкаларини навбатма-навбат бураб, трос 
тарангланади. Пишанг тортилганда унинг 
йули сектор буйича 4-5 тишни ташкил 
килиши, тортилиш кучи эса 200 Н дан 
катта булмаслиги керак;

уч-турт марта тормозланишни ба- 
жариб, пишангнинг силжиш йули узгар- 
маслигига ва автомобил ишончли тормоз- 
ланиши текширилади.

Агар трос янгиси билан алмаштирил- 
ган булса, трос чузилиши хисобга олинади 
ва уч-турт марта тормозланишни бажариб, 
троснинг тарангланиши ростланадп.

Тормоз бопщармасида руй бериши 
мумкин булган носозликлар, уларнинг

10

3

12

66-расм. Бакча билан йигилган холдаги 
асосий цилиндр:

7-асосий цилиндрнинг корпуси; ^-норшенни 
кайтарувчи пружина; «2-ликонча; -7-поршен 
йулини чекловчи винт; 5-олд унг ва орка унг 
тормоз юритмасининг норшенн; £-зичлагич; 
7-манжета; #-олд чап ва орка унг тормоз 
юритмасининг поршени; /А-зичлагич;
/О-суюгсликнинг чегаравий сатхини курсатувчи 
датчик; 77-асосий цилиндрнинг бакчаси; 
7.2-косача.

сабаблари ва носозликни бартараф этиш 
йуллари 11-жадвалда келтирилган.

Бош цилиндр.

Тормоз гидроюритмасининг бош ци
линдри бакчаси билан вакуум кучайтирги- 
чининг шпилькаларига гайкалар ёрдамида 
махкамланади. Бош цилиндрнинг буш- 
лигида кетма-кет иккита поршен 5  ва 8 
жойлашган булиб (66 -расм), уларнинг дар 
бири узининг контурини бошкаради.

Цилиндрнинг олд кисмидаги поршен 
8  да иккита резина манжет 7 на 9  урна
тилган. Поршенни ташки томонидаги 
арикчага паст боенмли манжет 9, ички 
томонидан эса силжувчи юкори босим 
манжети 7 урнатилган. Юкори босимли 
манжетни пружина 2  керувчи втулканинг 
кундаланг юзасига сициб туради. Пружина 
чап томони билан косача 12 ордали ик
кинчи поршенни итариб туради. Поршен- 
нинг цилиндрда силжиши винт 4 билан 
чекланади.

Цилиндрнинг биринчи кисмида жой
лашган поршен 8  олд галдираклар тормоз
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механизмининг контурида босим хосил 
дилади. Тормоз механизмлари диагонал 
схема буйича уланганда поршен 8  олд ум г
-  орда чап тормоз механизмлари контури
да босим х,осил кил ад и.

Бош цилиндрнинг орда булимидаги 
поршен 5  нинг тузилиши ва цилидрда зич- 
ланиши поршен 8  га ухшаш булади. Пор
шен 5  орда рилдираклар тормоз механизм
лари юритмасида босим хосил дилади. 
Тормоз механизмлари диагонал схема буй
ича уланганда поршен 5  олд чап — орда 
унг гилдиракларнинг тормоз механизмлари 
контурида босим хосил дилади.

Тормоз педали босилса, бош цилинд
рнинг биринчи булимидаги поршен 8  га 
вакуум кучайтиргичининг штоки таъсир 
дилади. Педаль босилмаган холда юдори 
босим манжети 7 поршен 8  га тегмайди ва 
бош цилиндр тормоз суюдлиги бачоги би
лан уланиб туради. Тормоз педали босил- 
ганда поршен 8  олдинга силжийди ва 
манжет 7 пружина 2  таъсирида поршенга 
сидилади. Шу дадидадан бошлаб бош ци
линдр бакчасидан узилади ва тормоз 
юритмасида босим уса бошлайди. Натижа- 
да тормоз механизмининг иш цилиндрлари 
харакатга келади.

Юдори босим манжетларининг 
дирдими тороидал шаклда ишланган. Эр
кин холатда манжетнинг ташди диаметри 
цилиндр диамстридан бир оз катта. Босим 
таъсир дилмаганда цилиндр кузгусига 
фадат манжетнинг урта ташди дисми те- 
гиб туради. Манжетнинг иккала чети ва 
цилиндр кузгуси орасида тирдиш булади. 
Тормоз суюдлигининг босими таъсирида 
манжетлар кенгаяди ва цилиндр кузгуси 
билан яхши зичлашади. Манжетнинг пор
шенга дараган томони цилиндр кузгусига 
зичланади, дарама-дарши томони эса узи- 
нинг тороидал шаклини садлаб долади ва 
поршен силжиганда цилиндр кузгусига те- 
т б туради. Бу манжетнинг цилиндр кузгу
си билан контакт юзаси минимал булиши- 
ни, тороидал шакл эса сирпаниш юзаси
нинг яхши мойланиб турилишини ва 
ишдаланиш кучининг минимал булишини 
таъминлайди. Шунинг учун манжетлар 
равон харакатланади, суюдлик босими дам 
равон усади.

Бош цилиндрнинг тормоз суюдлиги 
бакчасии иккала контурни таъминлайди. 
Бакча иккита бирлаштириш втулкаси ёр

дамида бош цилиндрга урнатилади. Ярим 
тинид пластмассадан ясалган бакча ичида 
тормоз суюдлигининг минимал чегаравий 
сатх,и хамда дарак берувчи датчикнинг 
далдовучи жойлашган. Бакча ичидаги ик
кита дарча ордали бош цилиндрнинг икка
ла булими тормоз суюдлиги билан таъмин- 
лаб турилади. Бакчанинг бугизига урнатил
ган допдодга тормоз суюдлиги минимал 
сатхига етганлиги туррисида дарак беради- 
ган датчик урнатилган.

Вакуум кучайтиргич

Тузилиши ва ишлаши. Корпус 15 ва 
допдод 17 уртасида урнатилган диафрагма 
16 кучайтиргичини вакуум «А» ва атмо
сфера «Г» булимларига ажратади. Вакуум 
булими шланг ёрдамида двигателнинг ки- 
ритиш дувури билан уланади.

Клапан 4 корпусида эластик диск 
шаклида ясалган буфер 18, поршен 14, 
туртки 9  билан биргаликда ростловчи кла
пан 13, пружиналар 12 ва 11, хаво фильт- 
ри 7 жойлашган. Поршен 14 нинг уйигага 
таянч пластина (буфер) 18 нинг бир томо
ни кириб туради, иккинчи томони эса кла
пан 4 нинг корпусида утиради. Турткич 9  
нинг шарсимон учлиги поршен 14 да 
сидилиб утиради.

Шток 2  нинг корпусдан чидиш жойи 
манжета 20  билан зичланади. Клапан 4 
корпусининг корпус 15 дан чидиш жойи 
манжет 21 ёрдамида зичланади. Клапан 4 
нинг учлиги ва зичлагич 21 резина гилоф 5  
билан химоялаиган.

Двигател ишлаб турганида киритиш 
дувуридаги сийракланиш шланг ордали 
кучайтиргичнинг «А» бушлирига узатилади. 
Тормоз педали босилмаган булса, сийрак
ланиш «А» булимидан канал «Б», корпус 4 
даги клапан ва клапан 13 орасидаги 
тирдиш, канал «В» ордали атмосфера бу
лими «Г>га узатилади. Бу холда босим «А» 
ва «Г» булимларида тенг булади.

Тормоз педали босилганда турткич 9  
поршен билан биргаликда силжийди. Бун
да клапан 13 нинг харакатланувчи дисми 
пружина 12 ёрдамида корпус 4 даги кла
пан эгарига утиради хамда «А» ва «Г» бу- 
лимларини бир-биридан ажратади. Турт- 
кичнинг силжиши давом этса поршен кла
пан 13 дан узодлашади ва «Г» булимига 
хдво фильтри 7, поршен ва клапан ораси
да хосил булган тирдиш ва канал «В»
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оркали хапо киради. «Г» булимида атмо
сфера босими досил булади, «А» булимида 
эса сийракланиш сацланиб колади. «Г» ва 
«А» булимлардаги босимларнинг фарци 
тормоз педалига цуйилган кучга цушимча 
куч булади ва клапан корпуси 4 ни диа- 
фрагма 16 ва шток 2  билан бирга харакат- 
лантириб, бош цилиндр поршенларини 
силжитади.

Тормоз педалини босиш тухтатилса, 
клапан 4 нинг корпуси унга жипслашиб

турган клапан 13 билан биргаликда клапан 
13 поршен кундаланг юзасига тиралгунча 
силжийди. «Г» булимига хапонинг кириши 
тухтайди ва клапан 4 нинг корпуси 
маълум бир холатни эгаллайди. Агар шу 
долда педаль бушатиб юборплса поршен 14 
клапан 13 ни корпусдан четлашади ва «Г» 
булимида босим пасаяди. Пружина 19 нинг 
таъсирида корпус 4 клапан 13 га теккунча 
силжийди.

17 16

67-расм. Вакуум кучайтиргич:

7-поршен штокининг ростловчи винти; ^-кучайтиргич поршенииинг штоки; 5-эзилувчаи диск; 
-7-цайтарувчи пружина; 5-чангдан сакловчи рилоф; ^-сепаратор; 7-хано фильтри; ^-тормоз педали; 
,9-турткич; 10- таянч чашка; //-кайтаруичи пружина; 7.2-ростловчи клапан пружинаси; / J -ростловчи 
клапан; 7^-кучайтиргичнинг хако клапани; 7<5-кучайтиргич корпуси; 7^-диафрагма; 77-кучайтиргич 
корнусининг попкорн; 7.9-буфер; 7^-пружина; 20, -27-зичлагич.
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68 -раем. Босимни чекловчи клапан:

7-босимни чекловчи клапан корпуси; 2-пружина; 
J-ликопча; 4-зичлагич; .5-поршен; ^-клапан эга
ри; 7-клапан.

Агар педаль тула охиригача босилган 
булса, поршен 14 ва клапан 13 орасидаги 
тирдиш сакданиб туради ва хавони «Г» були- 
мига кириши давом этади. Педалдаги куч 
олинса, кайтариш пружинасининг таъсирида 
турткич 9  ва поршен 14 бошлангич долга 
дайтади. Бунда клапан 13 поршен 14 билан 
корпусдан сидиб четланади ва «А» хдмда «Г» 
булимларидаги босим тенглашади. Клапан 
корпуси диафрагма ва шток 2  билан бирга
ликда дайтарувчи пружина таъсирида бош
лангич холатга дайтади.

Ишлаш добилиятини текшириш

Вакуум кучайтиргичининг ишлаш 
добилияти дуйидагича текширилади;

- двигателни ишлатмасдан туриб тормоз 
педали 5-6 марта босилади. Бунда «А» ва «Г» 
булимларида бир дил, атмосфера босимига 
ядин босим досил булади. Шу вадтнинг узида 
педалнинг босилиш кучига дараб клапан 4 
корпусининг равон харакатланишига бахо 
берилади.

Педални ярим йулида босилган хщатда 
долдириб, двигател ишга туширилади. Ваку
ум кучайтиргичи соз булса, двигател ишга 
тушганидан сунг, педаль пастга узи босилади. 
Педаль ^зи пастга босилмаса вакуум булими- 
ни двигателнинг киритиш коллектори билан 
богловчи шлангнинг махкамланиши текшири
лади.

Автомобилнинг даракати вадтида уз- 
узидан тормозланиши двигател ишлаб турган- 
да текширилади. Бунда вакуум кучайтирги
чининг герметиклиги педаль босилганда ва

педаль босилмаганида текширилади. Х,имоя- 
ловчи гилоф 5  клапан корпусининг учлигига 
ёпишиб турса ва сурилаётган давонинг ши- 
виллаган товуши эшитилса, бу нарса кучай- 
тиргичнинг зичлиги етарли даражада эмасли- 
ги тугрисида дарак беради. Бунда зичлагич 21 
долатини текшириш керак.

Кучайтиргичнинг герметиклигини тик- 
лаш учун турткич 9  ни тормоз педалидан аж 
ратиб, химояловчи гилоф ечилади ва тахми- 
нан 5 грамм ЦИАТИМ-221 мойи зичлащч 21 
ва клапан корпусининг дирраси уртасигй, су- 
риб чидилади.

Фильтр 7 нинг холати текширилади. 
Лозим булса, фильтр янгиси билан алмашти
рилади.

Агар шу йул билан кучайтиргичнинг 
герметиклигини тиклаб булмаса, кучайтиргич 
янгисига алмаштирилади.

Босимни чеклаш клапани орда 
галдираклар тормоз механизмининг гидрав
лик юритмасида бошдарув босимининг 
дийматига (педалдаги кучга) дараб босимни 
ростлайди.

Клапан корпус 1 дан, унинг ичида 
манжет 3  билан зичланган поршен 2  дан 
ташкил топади. Поршен пружина 5, таянч 
шайба 6  ордали, клапан 7 нинг эгарига 
сидилиб туради.

Тормоз педали босилганда х,осил булган 
бошдарув босими маълум бир босимдан кичик 
булса, суюдлик поршендаги тешик, клапан ва 
клапан эгари орасидаги доиравий тирдиш 
ордали одиб утади. Бунда олд ва орда 
галдираклар тормоз механизмларининг юрит
масида босим бир дил узгаради. Тормоз педа- 
лига таъсир дилувчи куч катталашеа, клапан 
чап томонга сурила бошлайди ва доиравий 
тирдиш кичраяди. Бу орда гилдиракларнинг 
тормоз юритмасига узатилаётган суюдлик 
миддорини камайтиради. Орда галдираклар 
тормоз юритмасидаги босимнинг усиш суръа- 
ти, олд галдираклар тормоз механизмлари
нинг юритмасидаги босимга нисбатан пастрод 
булади. Бу орда галдиракларни блокировка- 
ланиш эхтимолини камайтиради.

Тормоз юритмаси икки контурли булса 
(61-расм, а) битга чеклаш клапани, диагонал 
схема буйича йигалган булса (61-расм, 6) 
иккита клапан урнатилади.

11-жадвал.

Тормоз юритмасининг асосий носозликлари ва уларни бартараф этиш усуллари.

Носозлик Бартараф этиш усули
Тормозланиш самарадорлиги етарли эмас

Олд ёки орда тормоз механизмларининг 
галдирак цилиндрларидан суюдлик одади.

Рилдиракдаги цилиндрларнинг яродсиз де- 
талларини алмаштириш, барабан ва колодка-
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Тормоз тизими гидроюритмасида даво бор 
Бош цилиндрда резина зичлагичлар (манжет- 

лар) шикастланган.

ларни ювиш ва дуритиш, тормоз юритмаси- 
дан давони чидариб юбориш.

Гидроюритмадан давони чидазиш 
Манжетларни алмаштириш ва гидроюрит

мадан хавони чидазиш
Автомобил харакат вацтида уз-узидан тормозланади

Вакуум кучайтиргичидаги димояловчи гилоф 
атрофидан давонинг сурилади: 

зичлагич шикастланган 
зичлагич етарли мойланмаган

Кучайтиргич допдопшинг зичлагичи ейилган 
ёки зичлагич нотукри урнатилган ва стопорлаш 
далдаси бушаб кетган

вакуум кучайтиргичини алмаштириш 
димояловчи гилофни ечиш ва зичлагичга 

ЦИАТИМ-221 мойи суртиш
вакуум кучайтиргични алмаштириш

Х а̂мма гилдараклар тормоздан тулик бушамаиди
Тормоз педалининг эркин йули иуд 
Вакуум кучайтиргичининг ростлаш болти бош 

цилиндр томонига чидиб туради
Диафрагма дисилиб долгаплигидан клапан 

корпуси силжимайди
Бош цилиндрдаги суюдлик утказиш тешикчаси 

ифлосланган
Бош цилиндр манжетлари дисилиб долган

Бош цилиндр поршени цилиндрда тикилиб 
долади

Тормоз педалининг эркин йулини ростлаш 
Ростлаш болтининг чидиб туришини 

1,25...2,0 мм га етказиш
Вакуум кучайтиргичини алмаштириш

Тешикчани тозалаш, гидравлик юритмадан 
давони чидазиб юбориш

Гидравлик тормоз юритмасини тормоз 
суюдлиги билан ювиш, манжетларни алмаш
тириш, юритмадан давони чидариб юбориш.

Бош цилиндрни текшириш, лозим булса 
алмаштириш. Юритмадан давони чидариб 
юбориш.

Педаль босилмаган булса щ м  тлдираклардан бири тормозланади
Орда гилдирак тормоз механизми колодкала- 

рининг дайтарувчи пружинаси синган
Коррозия таъсирида галдирак цилиндрлари 

поршени тидилиб долган

Гилдирак цилиндри манжетлар дисилиб долган

Тормоз диски меъёрдан катта уради

Пружинани алмаштириш

Цилиндрни деталларга ажратиш, тозалаш, 
ювиш, шикастланган деталларни алмашти
риш

Манжетларни алмаштириш, тормоз юрит
масини тормоз суюдлиги билан ювиш

Дискни жилоллаш, дискнинг далинлиги 8 
мм дан кичик булса дискни алмаштириш

Тормозлаш вактида автомобил бир томонга тортиб кетади
Гилдирак цилиндрларидан тормоз суюдлиги 

одади
Гилдирак цилиндрида поршен тидилиб долади

Тормоз диски ёки барабанлари мойланиб 
долган ёки ифлосланган

Шиналарда дар хил босим урнатилган 
Олд гилдиракларнинг урнатилиш бурчаклари 

узгарган

Манжетларни алмаштириш ва тормоз ти- 
зимидан давони чидариб юбориш

Цилиндрни деталларга ажратиш, шикаст
ланган деталларни алмаштириш

Тормоз механизмлари деталларини тоза
лаш

Босимни меъёрига етказиш 
Бурчакларни ростлаш

Ечиш ва урнатиш. Тормоз меха- 
низмларини таъмирлашга киришишдан аввал, 
уларни ювиш воситалари ёрдамида илик сув- 
да яхшилаб ювиш ва илид даво одими билан 
дуритиш лозим. Тормозларни тозалаётганда 
бензин, дизель ёнилгиси, трихлорэтиленни ва 
шу каби бошда минерал эритувчиларни иш- 
латмаслик керак.

Иш цилиндрларини ечиш учун авто
мобилнинг олд дисми кутарилади, тагликлар 
урнатилади ва гилдираклар ечилади. Штуцер 
бураб чикдрилади, асосий магистралдан рези
на шланг ечиб олинади ва тормоз суюдлиги 
одитнининг олдини олиш учун трубаларнинг 
тешикларига тидин урнатилади.

Суппортни дотирувчи иккита болт 
бураб чикдрилади ва суппорт ечилади. Шар
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нир валининг гайкаси бураб олинади ва зар- 
бали ечгич ёрдамида рилдирак гупчаги йирид 
холда ечилади.

Суппортни дисмларга ажратишда 
Зфнатувчи халда ечилади ва суюдлик узати- 
лувчи тешик ордали дисилган хаво йуналти- 
риб поршснлар чидариб олинади.

Тормоз механизми тескари кетма- 
кетликда йигилади. Бунда зичловчи хал кал ар, 
поршснлар, цилиндр ойналари тормоз 
суюдлиги билан мойланади.

Деталларни текшириш. Хамма де
талларни ювиш воситалари ёрдамида илид 
сувда ювиб, сидилган хаво одими билан 
дуритилади ва диддат-эътибор билан текши
рилади.

Агар поршенда ёки цилиндр ойнаси- 
да ейилиш ва тирналиш излари борлиги 
анидланса, у холда суппорт поршен билан 
комплект долда алмаштирилади. Хар доим, 
поршен цилиндрдан олинганда цилиндр 
уйидларидаги зичловчи халдалар (манжета- 
лар) ва чангдан химояловчи далподчаларни 
алмаштириш тавсия этилади.

Тормоз диски уришини текшириш. 
Тормоз диски 1 нинг уд йуналишида уриши
ни, автомобилдан дискни ечмасдан туриб 
текширилади. Индикатор буйича энг катта 
рухсат этилган уриш 0,15 мм ни ташкил 
дилади (индикатор магнитли урнатгич ёрда
мида урнатилган). Агар дискнинг уриши кат
та булса, дискни махсус ускунага урнатиб 
токарлик дастгохида ишлов бериш керак бу
лади. Шундан сунг у силлидланади, дискнинг 
якуний далинлиги 8,0  мм дан кам булмасли
ги керак.

Тормоз колодкаларини алмаштириш.
Агар доплагич далинлиги 1,5 мм гача камай- 
иб кетган булса, колодкалар янгиси билан 
алмаштирилади. Колодкаларни алмаштириш 
учун суппорт болтлари бураб чидарилади, 
суппорт кутарилади, поршен томондан колод
калар ечилади ва суппорт иш холатига туши- 
рилади. Чангдан химояловчи далподча шик- 
кастланмаслиги учун ва бакчадан тормоз 
суюдлигининг чайдалиб чидишининг олдини 
олиш учун эхтиёткорлик билан диск ва ко
лодка орасига отверткани киритиб поршенни 
цилиндр ичига иложи борича ичкариродда 
сурилади.

Шундан сунг ейилиб кетган ташди 
колодкани янгиси билан алмаштирилади ва 
суппорт иш холатига дайтарилади. Поршен 
цилиндр ичида яна бор сурилади ва суппорт
ни кугариб ички колодка алмаштирилади.

Колодкаларни алмаштиришда пор
шенни химояловчи далподчаларнинг уяларда 
утириши ва йуналтирувчи бармод рилофининг 
Холати текширилади. Лозим булса улар ал
маштирилади .

Тормоз колодкаларининг йулини 
текшириш. Педалнинг эркин йули двигателни 
ишлатмасдан текширилади ва 1...8 мм були
ши керак. Педалнинг эркин йулини узгарти- 
риш, педаллар колодкасидаги винт ёрдамида 
бажарилади. Педалнинг тулид иш йули дви
гателни ишлатиб дуйиб текшрилади. Педални 
икки-уч марта босиб, педалдан полгача бул
ган масофа улчанади. Бу масофа 75 мм дан 
кам булса, орда рилдираклар тормоз колодка
ларининг ейилганлиги, гидроюритмада хаво- 
нинг борлиги ёки бош цилиндрнинг носозли- 
гидан дарак беради. Айрим холларда педал 
тулид йулининг камайишига орда тормоз ме- 
ханизмларидаги колодка ва барабан орасида
ги тирдиш автоматик ростловчи 
дурилмасининг носозлиги ёки вакуум кучай- 
тиргичи турткисининг узунлиги нотурри рост- 
ланганлиги сабаб булади.

Тормоз юритмасидан хавони 
чидариш. Гидравлик тормоз юритмасида хаво 
булса, тормозланиш самарадорлиги пасайиб 
кетади. Хаво тормоз гидроюритмасига тизим- 
нинг герметиклиги йудолиши натижасида, 
таъмирлаш жараёнида ва тормоз суюдлигини 
алмаштиришда кириб долиши мумкин. Тор
моз юритмасида хаво булса, педаль «юмшод» 
булиб долади ва педалнинг иш йули ортади. 
Хавони чидаришдан аввал тормоз юритмаси
нинг хамма бирикмалари зичлигини текши- 
риб чидиш керак. Тормоз суюдлиги бакчаси 
тормоз суюдлиги билан тулдирилади, хавони 
чидариш штуцери тозаланади ва улардан хи
мояловчи далподчалар ечилади. Хаво аввал 
битта контурдан, кейин эса иккинчисидан 
чидарилади.

Бунда дуйидаги тартибда, орда тор
мозни гилдирак цилиндридан (диагонал схе- 
мадаги тормоз юритмасида) бошлаб хаво 
чидарилади:

-  штуцер ка^чагига суюдликни 
чидариш учун резина шланг кийгизилади. 
Шлангнинг бошда учи тормоз суюдлиги би
лан дисман тулдирилган шиша идишга туши- 
риб дуйилади;

-  тормоз педалига 3-5 марта, 2...3 
сек. оралид билан тез босиб, педаль босиб 
турилган холатида штуцерни ярим айланишга 
бурилади;
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-  босиб турилган тормоз педали 
таъсирида гидроюритмадаги даво тормоз 
суюдлиги билан бирга идишга оциб чикади;

-  тормоз педали пол га такалиб, 
шлангдан суюцликнинг оциши тухтаганидан 
сунг, штуцер охиригача бураб куйилади. Бу 
жараён бир неча марта шлангдан чикаётган 
суюцликда даво пуфакчалари йуцолгунича 
цайтарилади;

-  педаль босилган хрлатида ушлаб 
турилиб, штуцер охиригача буралади, шланг 
ечилади, штуцер цуруц килиб артилади, хи- 
мояловчи цалпоцча кийгизилади;

-  бу амаллар бош ка галдираклар 
учун дам аввал шу контурнинг иккинчи 
галдирагида, кейин иккинчи контурнинг кет- 
ма-кст икки галдирагида бажарилади.

Хавони чикаришда тормоз юритмаси 
бакчасидаги еуюклик сатхиии меъёрида уш
лаб туриш керак. Тормоз гидроюритмасидан 
давони чикаришга вакуум кучайтиргичнинг 
таъсирини четлаш учун юцорида келтирилган 
амалларни бажариш вацтида двигатсл ишга 
туширилади.

Тнзимдан давони чицариб олишдан 
олдин гидроюритмадан суюцлик бутунлай ту- 
килган булса, давони куйидаги усул билан 
чицариш тавсия этилади:

-  дамма галдирак цилиндрларининг 
штуцерлари 1,5-2 айланишга бушатилади;

-  тормоз педали тез босиб ва аста- 
секин куйиб юборилади;

-  дамма штуцерлардан суюцлик 
оциб чиццанидан сунг штуцерлар бураб 
котирилади;

-  юцорида курсатилгандек юритма
дан даво чикдрилади.

Агар узогс вацт даво чицариш нати- 
жасида шлангдан даво пуфакчаларининг 
чикиши давом этса, у долда даво тизимга 
трубопроводларнинг тирцишларидан бирлаш- 
маларининг старли герметикланмаганлигидан 
ва асосий еки гилдирак цилиндрлар носозлиги 
туфайли кираётганлигини эдтимол килса бу
лади.

КУЗОВ ВА ИСИТИШ т и з и м и

Кузов

Автомобил кузови ёшщ тур да, беш 
эшикли, пайвандлаб ясалган. АвтЬмобил ра- 
масиз булганлиги учун кузов юклака кабул 
килувчи килиб тайёрланган ва унга бевосита 
двигатсл ва шасси агрегатлари урнатилган.

Кузов корпуси ферма шаклида ясалган 
булиб, бир неча йирик алодида йигалган 
цисмлардан пайвандланган. Цисмларга аж- 
ралмайдиган кузов деталлари контактли 
(нуктали) пайвандлаш усули билан бирикти- 
рилган. Баъзи бирикиш жойларининг мустад- 
камлиги газ ва электр пайванд ёрдамида ку- 
чайтирилган.

Кузовнинг олд кисмида мотор булинма- 
си булиб, у ИККИ ( 'П И К  цутисимон кссимли 
буйлама лонжеронлардан ва икки кундаланг 
орда ва олди бруслардан ташкил топган. 
Лонжеронларнинг орка цисми пештоц шчити- 
га, олд цисми эса пастки брусга пайвандлан
ган. Лонжеронларнинг ён томонига олд 
канотлариинг лой тусцичлари пайвандланган. 
Лой тусцичларнинг юцори кисми кучайтирил- 
ган булиб, унга олд османинг юцори таянчи 
мадкамланади. Орца ва олд брусларга болт
лар ёрдамида куч агрегатининг тусинси мад
камланади. Мотор булинмаси капот билан

беркитилади. Капот олд цисмида иккита ил- 
гак бор ва орка кисмида пешток шчити усти- 
га урнатилган цулф ёрдамида мадкамланган. 
Орка уриндик суянчига ортида кичкина юк 
булими жойлаштирилган. Юк булимининг 
орка томонига эшик урнатилган. Юк булими 
эшигининг юцори кисмида иккита илгак, па
стки кисмида эса кулф урнатилган. Илгаклар 
билан эшик кузовнинг ички томонига бирик- 
тирилган. Очик долда юк булимининг эшиги 
газ тулдирилган тслескоиик таянч ёрдамида 
ушлаб турилади.

Автомобил урипдиклари икки цатор 
жойлашган. Олд уриндицлар бир-биридан 
алохида килиб ишланган. Уриндицларни ол
динга ва оркага суриб, суянчигани ощириб 
дайдовчи ва пассажир учун цулай долатни 
танлаш мумкин. Орка уриндик 
кузгалмайди гаи, ёстицча ва суянчиц яхлит 
килиб ясалган. Лозим булганда суяичикии 
тушириб, юк булимини катталаштириш мум
кин.
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69-раем. Олд эшик дул фи:
7-дулф; 2- эшик ички дастасининг тортдиси; 
•2-эшикнинг ички дастаси; #-эшикнинг ташди 
дастаси; .5-кулфни блокировкаловчи тугма; 
#-тугма корпуси; 7-кулфни блокировкаловчи 
тортди; 5-скоба.

Кузовнинг асбоблар урнатиладиган 
панели жарохат етказмайдиган юмшод ма- 
териалдан тайёрланган ва майда нарсалар 
солиш учун мулжалланган дутичага эга. Са
лон ичкари ва ташдаридан ордани куриш 
кузгулари, дуёш нурини тусдичлар, пеш 
ойна тозалагичи ва ювгичи, олд ва орда 
уриндидларнинг хавфеизлик камарлари би
лан жщозланган.

Эшиклар

Кузов эшиклари ташди ва ички па- 
неллардан ташкил топган. Эшикларнинг 
юдори дисми махсус шаклланган пулат 
рамкалардан тайёрланган. Эшикларнинг 
илгаклари винтлар билан кузовнинг олд ус- 
тунига махкамланади. Илгакларнинг хара- 
катланувчи дисмлари эшикнинг олд кунда
ланг юзасидаги кучайтиргичга нудтали пай- 
вандлаш ёрдамида махкамланган. Илгаклар 
ёрдамида урнатилган эшик юдорига, пастга 
ва ён томонларга силжитилиб ростланади. 
Олд ва орда эшиклар кутариб-тушириш 
мумкин булган ойна билан жихозланган.

70-расм. Эшик дулфининг шадилдогани 
ростлаш:

7-шадилдод; 2-эшик кулфи; ,?-.эшик; кузов;
5-скоба.

Олд эшик дулфи

Олд эшикнинг ташди томонидан дулф 
урнатилган. Цулф ташди томондан калит би
лан, ички томондан эса махсус тугма ёрдами
да дулфланади. Очид х°лдаги эшикда 
дулфлаш мосламаси ишламайди. Цулфлаш 
тугмасининг х°латидап дагьий назар, ички 
томондан эшикни, дулф юритмаси дастасини 
ичкарига тортиш билан очилади. Орда эшик 
олд эшикдан ташди томондан очиладиган 
дулфнинг йудлиги ва фадат махсус тугма ёр
дамида дулфланиши билан фард дилади. 
Очид ва ёпид турган эшикни махсус тугмани 
босган холда беркитиб дулфлаш мумкин. 
Орда эшик дулфи бошда жих,атлари билан 
олд эшик дулфидан унчалик фарк килмайди.

Автомобилни ишлатиш жараёнида эшик 
Кулфини ростлаш эхтиёжи тугилиши мумкин. 
Эшик дулфини ростлашдан аввал дулф илга- 
гини текшириш керак (69-раем). Бундан 
ташдари дулф тилчаси билан илгак орасидаги 
«С» масофа 12,5... 12,7 мм ташкил дилиши 
керак. Бу масофа дистирмалар дуйиш йули 
билан узгартирилади. Туфи ростланган эшик 
дул билан енгилгина туртганда беркилиши 
керак.

Олд эшикнинг ойна кутаргичи (71- 
расм) пишангли юритмага эга булиб, у нинг 
механизми эшикнинг ички панелига учта 
винт ёрдамида махкамланган. Туширилувчи 
ойна пишангли юритмага дотирилган новнинг 
аридчасига урнатилган.

Эшик панелига винтлар ёрдамида олд — 
ва орда йуналтирувчилар дотирилган. Уларга 
ойна ён томони билан киради. Тишли редук
тор куринишидаги кутариш механизмининг 
етакчи вали кутариш дастаси билан 
боЕпанган. Шу билан бирга кутариш меха
низмининг етакчи вали ойнани автоматик 
равишда кутариб ва туширувчи электромотор
— редуктор билан хам боклаиган булиши 
мумкин.

Орда эшик ойна кутаргичи хам айнан 
шундай конструкцияга эга.
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71-расм. Олд эшикнинг ойна кутаргичи:

7-даста; ^-кутаргич (механизм); <?-олд йуналтир- 
гич; -/-орка йуналтиргич; 5-кронштейн; 
^-зичлагич; 7-планка; <£-ойна; .9-:>шик; 
10-электр ойна кутаргич; 77-эшик зичлагичи.

72-расм. Кузов капоти:
7-капот; .2-капот кронштейни; 3- капот 
цулфининг юритмаси; '/-кулф; 5-таянч.

73-раем. Орда томонда жойлатпган эт и к :

7-орда шпик ойнасининг зичлагичи; 2- эшик ойна- 
си; .¥-о[жа томонда жойлашаг эшик; 4-эшик зич
лагичи; 5-тугма; #-илгак; 7-эшик таянчи; 
(9-цоплама.

Кузов капоти_ (72-расм) узаро бир- 
бнри билан пайвандланган ички ва ташди 
панеллардан иборат. Кузовдаги мотор жой- 
лашадиган бушликнинг олд тусинига илгак- 
лар пайвандланган.

Бу илгакларга капот болтлар билан 
махкамланган. Болтлар капот холатини мотор 
бушлигида ростлаш имконини беради. Болт- 
ларни бушатиб капот панелини илгакларга 
нисбатан юкори га — пастга, чапга — унга 
силжитиб капот панелини тугри холатга кел
тириш мумкин.

Юкхона эшиги (73-раем) икки панелли 
булиб, тахта пулатдан штампалаб тайёрлана- 
ди. Эшикнинг юкори кисми икки илгак билан 
махкамланган. Эшикнинг пастки дисмига уч- 
та болт ёрдамида дулф урнатилган. Эшикнинг 
ёнига махсус кронштейн жойлаштирилган. Бу 
кронштейнга газ билан тулдирилган эшик та- 
янчининг бир томони махкамланади. Хара- 
катланиш пайтида йулнинг куринувчанлиги 
ошириш учун эшикка кенг ойна урнатилган.

Юкхона эшигининг дулфи 74-расмда 
курсатилган.

Бамперлар. Олд ва орда бамперлар 
махсус юдори сифатли пласмассадан дуйиш 
усули билан ясалган. Бамперлар автомобилни 
безатиш вазифасини бажариши билан бирга 
кузовни унча кучли булмаган зарбалардан 
садлайди. Бундан ташдари бамперлар авто
мобил харакатига тескари таъсир этувчи хдко 
даршилигини камайтиришга хам ёрдам бера- 
ди.
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74-расм. Орка эшикнинг кулфи.

75-раем. Олдинги бампер:
/-бампер; .2-махкамловчи снаки таянч; 
5-махкамловчи олд таянч; -/-номер белгисини 
ушлаб тургич; 5-махкамловчи снаки илгак.

Олд бампер (75-раем) туртта болт би
лан пештод тусинига ва иккита винт билан 
олд канотларига махкамланади. Орда бампер 
дам худди шу зайлда махкамланади (76- 
расм).

Уриндидлар. Олд уриндидлар бир- 
биридан ажралган, конструктив жихатдан 
бир хил дилиб ясалган. Уриндид бир-бири 
билан шарнирли богланган ёстидча ва суян- 
чиддан иборат. Ёстидча ва суянчид одамнинг 
анатомиясига мослаштирилган шаклларга эга 
ва автомобилнинг бурилишида хам хайдовчн 
ва пасажирнинг тугри утиришини таъминлай
ди. Олд уриндид суянчидларида баландлик 
буйича ростланмайдиган бош тирагич мав
жуд. Унинг вазифаси автомобил орда томон
дан зарба еса олдинги уриндидда утирган пас
сажир ва хайдовчининг буйин умуртдасини 
шикастланишдан садлашдан иборат.

76-расм. Орда бампер:

7-бампер; 2- бамнерни махкамловчи илгак; 
<?-номер белгисини сритувчи чирок кронштейни; 
-/-чирок корпуси; 5-кронштейн.

Суянчид пастки дисмининг икки томо- 
нида суянчиднинг o f h ih  бурчагини ростлаш 
механизмлари жойлашган. Бу механизмлар 
бир жуфт тишли ва эксцентрикли пластина- 
лардан иборат. Пастки звено механизмлари 
ёстидчанинг пастки дисмида жойлашган удда 
кийгизилган ва болтлар билан махкамланган. 
Суянчидни олдинга — ордага ордириш пласт- 
массадан ясалган дастани буриш ёрдамида 
амалга оширилади.

Ориш бурчагини 15° олдинга ва 65° 
ордага равон узгартириш мумкин.

77-расм. Олд уриндид:
/-бош тирагич; 2-суянчид; .?-ёстид; ^-суячикни 
овдирувчи механизм; 5-Рилоф; ^-сальник; 7-унг 
салазка шадилдод дастаси билан бирга; 5-илгак.
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78-раем. Орка уриндик:

/-уриндик ёгшри; i?-крон штейн; .У-пгакилдок; 
^-тугма; .5-уриндик суянчиги.

Олд уриндикнинг пастки кисмида болт
лар ёрдамида чап ва унг салазка урнатилган. 
У судралгич, йуналтирувчи салазка ва пру
жинали дастадан иборат. Йуналтирувчи са- 
лазкага нисбатан судралгич даста босилганда 
сирпаниб харакатлаииши мумкин. Даста бо
силганда ушлагичнинг тишлари судралгич ва 
йуналтирувчи киркимларидан чициб урин- 
дикларнипг даракатланишига имкон беради. 
Уриндищш ечиб олиш учун уни навбати би
лан энг чекка олд ва орда долатларга куйиб, 
кузовга мадкамловчи болтлар ечиб олинади.

Орца уриндид тахланадиган ёстидча ва 
суянчикдан иборат. Ёстидчанинг асоси юн ка 
деворчали цувурлардан пайванлаш усули 
билан ясалган ва унга ёстицчанинг магзи 
урнатилиб, трикотаж материал билан 
копланган. Танщи пастки контури буйлаб 
ёстицча кузов полига таяниб туради, иккита 
“Г” симон илгак ёрдамида махкамланган ва 
уриндикии тахлаш учун ёстикчаии олдинга ва 
пастга еуриш имконини беради.

Суянчид асосдан, унга махкамланган 
юмшоц магиздан ва трикотаж копламадам 
иборат. Суянчиц пастки дисмида жойлашган 
иккита шарнирли таянч ёрдамида кузовга 
махкамланади. Бу таянч удлари атрофида 
суяичик олд томонга айлантирилиши мумкин. 
Суянчик устки кисми иккала томони билан 
цотиргичлар ёрдамида кузовга махкамланади. 
Шарнир кронштейнлари суянчикка винтлар 
ёрдамида махкамланади. Суянчикка юк були
мининг токчаси хам винтлар ёрдамида мах
камланади.

Юк булимининг хажмини катталашти- 
ришда ва юк куйишда текис юза хосил 
килиш учун орка уриндид олдинга ва пастга

сурилади, юк булимининг юмшоц токчаси 
кузовдан ечиб олинади ва ёстикча шарнирла- 
рнда олдинга караб силжитилади. Юк були
мининг токчасини орца уриндик ёстикчасига 
куй и лад и. Орца уриндищшнг асосий носоз- 
лнклари цуйидагича булиши мумкин: ёс- 
тикчапинг эзилиши, icon лама эскиришн, 
конламапинг эекириши ва йиртилиши. .

Кузов ойналари. Олд ойналар учун 
хавфеиз жилоланган «Триплекс» туридаги 
орца ва ёндаги ойналар учун хавфеиз тоблан- 
ган шиша ишлатилган. Бу ойналар юцори 
мустахкамликка эга. Олд ойна зарбаланса уз 
шаклини саклаб цолган холда дарз кетади, 
лекин тинищшгини йуцотмайди. Орца ва ён
даги ойналар синса улар майда утмас ва жа- 
рохат еткизмайдиган парчаларга булиниб ке
тади. Кузовга олд ойна махсус елимли герме
тик ёрдамида урнатилган. Елим SR герметик 
комплектига киради (И80 уритан герметик 
асосида ишланган елим, ойна учун 35 марка- 
ли грунтовка, кузов учун 67 маркали ва зич- 
лаш учун 38 маркали грунтовкалар).

79-расм. Пешойна елимини ётцазиш: 
7-ойна; -2-елим; <?-зичлагич.

Ойналарни алмаштириш. Шикастлан
ган ойнани ечиб олиш учун ойна тозалагич- 
ларнинг пишанглари, ойна ва капот орасида 
жойлашган панель ечиб олинади. Ойнанинг 
шаклланган зичлагичи ечиб олинади ва кузов
га шикает етказмаслик учун ойнанинг гарди
ши буйлаб изоляция лентаси ёпиштирилиб 
чикилади. Салон ичидаги оркани куриш куз- 
гуси ечилади. Бигиз ёрдамида ойнанинг 
елимланган жойида тешик килиб олинади ва 
тешикга гижжак тори киритилади. Торни 
ойнанинг периметри буйича силжитиб елим 
киркиб чицилади. Бу ишни икки нафар ишчи 
бажариши тавсия этилади: улар дан бири 
симни ташкаридан, иккинчиси эса нчкаридан 
ушлаб туради.
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80-расм. Кузовнинг пастки дисмини назорат дилишда ф ойдялянштяттигян улчамлар.

Шундан кейин уткир пичод билан елим 
ойнанинг рамкасидан ва кузов юзасидан 
дириб ташланади. Агар ойна дайта ишлати- 
ладиган булса, унинг четлари дам эхтиётлик 
билан елимдан тозаланади. Ойнани урнатиш
дан аввал кузовга дараган томонининг четла
ри бензин билан артиб чидилади ва 
дуритилади. Ойнанинг гардишига шаклланган 
зичлагич урнатилади ва кузовга дуйиб туриб 
монтаж дилиш учун 6-8 белги дуйиб 
чидилади. Шу белгиларга дараб кейинчалик 
ойна кузовга урнатилади.

Бундан кейин кузовнинг ойна урнати- 
ладиган жойларига кузов учун ишлатиладиган 
грунтовка суртиб чидилади; грунтовка ойна
нинг кузовга дараган томонининг четларига 
дуйиб чидилади. Ун минут утганидан сунг 
махсус шприц ёрдамида ойнанинг периметри 
буйлаб елим дуйиб чидилади. Елим 7-8 мм 
кенгликда ва 14... 17 мм далинликда дуйилади 
(79-раем). Махсус сургичлар ёрдамида ойна 
кузовга дуйилган белгиларга дараб кузовга 
сидиб урнатилади. Елимнинг ортидчаси ку
зовнинг юзасидан ва ойнадан бензин ёрдами
да тозаланади.

Янги шаклланган зичлагич урнатилиб 
изоляция лентаси ёрдамида кузовга сидиб 
дуйилади. Ойна урнатилгандан бир соат ут- 
гач, ойнага сув сепилиб зичлиги текширила
ди. Агар сув салонга утса, сув утган жойлари 
елим билан тулдирилади.

Елимнинг дотиш жараёни 4 соат давом 
этади. Бу вадт ичида кузовнинг эшикларини 
очиш ва автомобилни юргазиш тавсия этил- 
майди. Кичик ён ойнани ечиш ва урнатиш 
дам юдорида баён этилгандай амалга ошири- 
лади.

Кузовни таъмирлаш

Аварияга учраган автомобиллар кузов- 
ларининг шикастланиши шакли ва улчамлари 
буйича дар хил булиши мумкин. Шунинг 
учун кузовни таъмирлаш буйича тула ва ба- 
тафеил тавсиялар бериш дийин. Кузовга 
таъсир дилган туртки ёки зарба, таъсир 
дилган жойларига дараб дар хил деформа- 
цияларга олиб келади ва уларни таъмирлашда 
энг яхши усулларни танлаш лозим булади.

Шикастланган кузовни таъмирлашга 
киришишдан аввал унинг конструкцияси, 
пайвандланган нудталарини яхшилаб урганиб 
чидиш тавсия этилади. Кузовда куп учрайди- 
ган шикастланишлар бу -  эзилиш, тирналиш, 
тешилиш, ёрилиш ва дийшайишлар. Кузов 
панелларининг эзилиши одатда металлнинг 
чузилишига ва букланиб долишига олиб кела
ди. Купинча шикастланган жойларга етиб 
бориш ва таъмирлаш ишларини бажариш 
учун автомобилдан айрим деталлар ечиб оли
нади.
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0(012) v R(05)

Бел™ Улчам

М - m 747
М -О 574
M -Q 845
О - m 1094
О -о 1162
Р -Р 1190
R - m 761
S -s 948
S -T 978
s-u 787
S-V 923
T - t 1189
T - и 814
T - V 632
U -u 1192
U -V 261
V -v 1203

81-расм. Кузов орда кисмининг улчамлари.

Агар кузов жуда датгид шикастланган 
булса, салондаги енгил ечиб олинадиган барча 
деталлар ечиб олиниши керак. Бу дар хил дом- 
кратларни урнатишга, кузовни ичкаридан ва 
тапщаридан текислашга, улчаш ишларини ба- 
жаришга имкон беради.

Автомобилнинг кузови, айнидса унинг 
ёндорлари, поли, устунлари датгид шикастлан
ган булса, таъмирлаш ишларини бошлашдан 
аввал кузовни назорат дилиш улчамлари 
аникданади. (80 -  82-расмлар). Бунда олд ва 
орда осмаларнинг урнатилиш координаталари- 
нинг узгариши, рул механизмини урнатиш 
жойлари, олд ва орда ойналар урнатиладиган 
жойлар геометрияси текшириб чидилади.

Агар асосий агрегат ва деталларни урна
тилиш жойларининг геометрияси узгарган бул
са, кузов махсус кондукторга урнатилади ва 
домкратлар ёрдамида тортиб тугриланади.

Кузов поли катга эътибор билан текши- 
рилиши ва кичик булган азилишлар ёки бошда 
турдаги деформацияланишлар тугриланиши 
шарт. Домкратлар ёрдамида гугрилаб булмай- 
диган жойларни газ горелкаси ёрдамида 
диздириб туфилаш мумкин.

Иситиш ва шамоллатиш тизими

Салонни иситиш ва шамоллатиш 
дурилмалари конструктив жихатдап бир -бир и 
билан бошид булиб, ёз кунларида салонни ша
моллатиш ва диш кунларида эса иситилган ха
вони салонга узатиш учун хизмат дилади. Са- 
лонга даво харакат вадтида уз-узидан кирити- 
лиши ёки электр вентилятор ёрдамида мажбу- 
рий равишда йуналтирилиш мумкин.

82-расм. Кузов олдинги дисмининг улчамлари.

Иситгич (83-раем) салон ичида жой
лашган ва дулодчалари билан кузовга мад- 
камланади. Салонга даво кузов ташди цане- 
лининг тирдишлари ордали киритилади ва 
даво утказувчи мури ордали, тускич 10 нинг 
долатига дараб, олдинги ва ёндаги ойналарга, 
асбоблар панелининг марказий дисмига ва 
дайдовчи дамда олд йуловчининг оёдлари ту- 
радиган жойга узатилади.

Иситгич скоба 18 (84-расм) ёрдамида 
мадкамланган чап ва унг гилоф 5, устки 
дисмида жойлашган электр двигател 4, паст
ки дисмида жойлашган радиатор 25  дан таш
кил топган. Электр двигателнинг валига иш 
гилдирак 6 прессланиб урнатилган.

Радиатор 25 ни устида тускичлар 16, 17 
ва 24  жойлашган. Тускичлар пишанглари 19,
20 ва 21 ёрдамида бошдарилади. Иситгични 
бошдариш жумраги ёрдамида радиатордаги 
суюдликнинг айланиши ростланади. Иситгич- 
да деталларга ажратилмайдиган пластмасса- 
дан ёки металлдан тайёрланган жумрак урна
тилган булиши мумкин. Жумрак даста 3  (84- 
расм) билан бошдарилади. Бошдариш блоки 
асбоблар панелининг урта дисмида жойлаш
ган. Иситгичнинг самаралилиги двигателни 
совитиш суюдлигининг дароратига боглид ва 
двигателнинг иш дароратини иш долатига тез 
етказиш ва иситгичнинг самарали ишлашини 
таъминлаш учун диш кунларида двигател ра- 
диаторининг олди экран билан тусиб 
дуйилиши керак.
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83-раем. Салонни иситиш, шамоллатиш ва кондиционерлаш схемаси:

7-магнитли муфта; 2-компрессор; 3 -конденсатор; -7-намни ажратувчи кабул цилгич; 5- икки томон- 
лама ажратувчи учиргич; £-ростловчи вентил; 7-бутлатгич; <£-тарцатувчи электр двигател; 
^-режимни ростлаш тускичи; 7#-хароратни ростловчи тусцич; 77-иситкич узаги.

Иситгични бонщариш панели 85-расмда 
курсатилган. Пишанг 1 узатилаётган даво 
хажмини ростлаш учун хизмат цилади. Пи
шанг 1 чапга сурилганда салонга даво фадат 
автомобил даракатланганида киритилади ва 
киритилаётган давонинг хажми автомобил
нинг тезлигига боклик булади.

Пишанг 7 унг томонга бир погонага су- 
рилса, электр вентилятор ишга тушади, уза
тилаётган давонинг дажми эса энг кичик бу
лади. Узатилётган даво дажмини купайтириш 
учун, пишанг 1 ни иккинчи ёки учинчи до- 
латга урнатиш лозим (максимал дажмда даво 
узатилади). 

ю

25 24 23 22 21 20

84-расм. Салон иситгич:

7-иситгични котириш кронштейни; 2, /2—туокич; ,'>-киотирма; -7-электр двигател; 5-вентилятор 
корпуси; ^-вентилятор; 7-корпус; ^-пешойна соплоси; .9-хаво цабул килгич; 7#-хано киритгич; 
77-ёнаки сопло; 13.23-туск,нч юритмаси троси; /'/-бирлаштирувчи киска куиур; /.5-марка.шй 
сопло; 7#-вентиляция режймини танлаш тусицнаси; //-тусикча; 75-скоба; /9,21-шн<> ту- 
сщчасини бонщариш пишанги; 20- 1кпттт жумрагини бонщариш пишанги; ,22-иситгич жумра- 
гини бошкариш троси; .27-тустщча; 23-тспкдикни алмаштирувчи курилма.
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85-раем. Ростлаш дурилмасининг юзада жой
лашган панели:

7-узатилаётган даво мидцорини ростловчи пи
шангча; ^-хавони йуналтириш учун мулжалланган 
пишангча; 3-\аво хароратини ростловчи пишанг - 
ча; ^-кондиционерни бошдариш тугмаси; 
5-шамоллатиш усулини танлаш иишангчаеи.

Пишанг 2  хавони керак булган соплога 
йуналтиради. Пишангнинг остида келтирил- 
ган шакллардан бирининг устига пишангча 
урнатилса, даво танланган соплоларга узати
лади: 1-салоннинг уртасига ва ёнларига; 2 - 
салоннинг урта дисмига, ёнларига ва пол га; 
3-дайдовчи ва олд урнидиддаги йуловчининг 
оёдлари турган жойига; 4-олд ва ёндаги ой- 
наларга, дайдовчи ва олд урнидиддаги йулов
чининг оёдлари турган жойга; 5-олд ва ёнда
ги ойналарга.

Пишанг 3  иситгичдан чидаётган даво 
дароратини ростлайди. Пишанг чап томонга

суриб дуйилган булса, иситгич ишламайди 
Пишанг унг томонга сурилиши салонга кири- 
тилаётган даво дароратининг кутарилишига 
олиб келади.

Тугмалар 4 кондиционерни бошдариш 
учун ишлатилади. Тугма «А/С» босилса, инди
катор лампочкаси ёнади ва давони кондицио- 
нерлаш тизими ишга тушади. Тугма дайта 
босилса тизим учирилади. «ЕСО» тугмаси бо
силса давони кондиционерлаш тизими те- 
жамкорлнк режимида ишлайдн.

Пишанг 5  шамоллатиш усулини танлаш 
учун хизмат дилади. У чап томонга сурилган 
булса, салонга фадат ташдаридан хаво кири
тилади. Пишангнинг унг томонга сурилиши 
ташдаридан киритилаётган давони аста-секин 
камайтиради. Пишанг унг томонга охиригача 
сурилса, ташдаридан салонга даво киритили- 
ши тулид тухтайди ва салондаги даво рецир
куляция дилинади. Бу усулдан туннелларда 
ва чанг йулларда фойдаланиш тавсия этила- 
ди.

Кондиционер. Юдорида басн этилган 
шамоллатиш-нситиш тизими автомобил учун 
стандарт жидоз булиб хизмат дилади ва унга 
душимча жидоз сифатида кондиционер урна- 
тилиши мумкин. Кондиционер автомобил са- 
лонидаги давонинг дароратини пасайтириб, 
энг маъдул даражада садлаб туриш учун хиз
мат дилади. Кондиционернинг ишлаш схема
си 83-расмда келтирилган.

86 -расм. Кондиционер:
/-компрессор; ^-кондиционер; <9-дуритгич; -/-индикатор датчиги; <5-редукцион 
клапан; £-буглатгич; 7-утказиш дувурлари; <£-клапан.
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Кондиционер компрессор, конденсор, 
дувурлар ва рециркуляцион клапанидан ташкил 
топади. Компрессор тасмали узатма ва элек
тромагнит муфта оркали двигателнинг тирсакли 
валидан харакатга келтирилади ва дарорат дат- 
чига ёрдамида ишга туширилади. Компрсссор- 
нинг асосий элемента конденсор 2  булиб, у ра
диатор олдида жойлаштирилади ва вентилятор 
ёрдамида совитиб турилади. Конденсор юдори 
ха роратли сидилпш газни суюдлик х,олатига 
утказади. Цуритгич 3  бушатгич 6  ни сув ва 
ифлосланишдан с ж ш д и . Буглатгич 6  салоп га 
узатилаётган давони совутади (86-расм).

Давони совитиш тизимига таалудли 
кисмларни таъмирлаш курилмаяпти, чунки бу- 
нинг учун махсус асбоб ва малакали мутахас- 
сислар керак. Шунинг учун бу асбобларни мах
сус устахоналарда таъмирлаш тавсия килинади.

Хизмат курсатшп. Автомобил 1000 км 
юргандан кейин ва кейинги дар 10000 км да 
кондиционер компрессорини харакатга келти- 
рувчи тасманиш тортилиши текширилади.

Автомобил дар 40000 км юргандан кейин 
тасма алмаштирилади. Тасманиш тортапшшши 
ростлаш ва алмаштириш ушбу китобнинг 
“Генератор” булимида келтирилган.

12-жадвал.
Иситиш ва шамоллатиш тизимининг носозликлари ва уларни йудотиш усуллари

Носозлик Иуцотиш усули
Иситгич вентилятори шпламаяпти

Садлашч куйгап
Радиатор шикастланган
Электр симлари узилган
Вентилятор электр двигатели ишламайди

Садлагични алмаштириш 
Радиаторни алмаштириш 
Узилган симларни улаш 
Электр двигателни алмаштириш

Салон яхши исишлмаяпти
Тускичлар ёки тускич юритмадари шикастланган 
Х а но узатиш канагш ифлосланган 
Иситгич радиатори ифлосланган 
Клиурларлар ифлосланган

Таъмирлаш

Канатларни тозалаш 
Радиаторни тозалаш 
Цувурларни алмаштириш

ЭЛЕКТР ЖИХ,ОЗЛАР

Утказпрсшр ва сацлагичлар
Электр жихозлар бир угкалгичли схе

ма буннча амалга оширилган. Ток манбаи- 
нинг ва электр энергия истеъмолчиларининг 
манфий клеммалари масса (корпус) га ула- 
ниб, улар иккинчи утказгич вазифасини ба
жаради.

Электр занжирларининг купчилиги 
ток манбаига ут олдириш калити билан ула- 
нади. Illy билан бирга баъзи истеъмолчилар 
занжири бевосита ток манбаига тугридан- 
тукри (ут олдириш калитининг холатидан 
дагъий пазар) уланган. Бу занжирлар 
даторига товуш сигнали, тормозланиш да- 
ракчилари, сатонни сритиш чиродлари, 
электрон соатни электр токи билан таъмин- 
лаш занжирлари киради.

Угказшчлар хар-хил рангли олтита 
сим урамларига бирлаштирилган симларни 
ранг оркали белгнланиши уларни монтаж 
кил иш ва таъмирлаш ишларини анча енгил- 
лаштиради. «Тико» автомобилида 12 рангли 
симлар ишлатилган булиб, улар маълум 
донуниятга буисунади. Масалан автомобил - 
ни корпуси («масса») билан уланадиган бар- 
ча симлар бир хил кора рангга эга. Комму
тация асбобини (учиргич, алмашлаб-улагич

ва доказо) электр таъминот тизими билан 
уловчи симнинг ранги, уланаётган тармод си- 
м и нинг ранги билан бир хил килиб ишланган.

«Тико» автомобили электр жихозлари- 
нинг монтаж схематарида симларнинг ранги 
лотинча хдрфлар билан белгиланиб, биринчи 
катга ва кичик душимча хдрфлар симнинг узи- 
нинг рангини курсатса, иккинчи катга харф 
симнинг учидаги кембрик рангини курсатади. 
Схемаларда дуйидаги белгиланишлар фойдала- 
нилган:

13-жадвал.

L - хдво ранг Qr - жигар ранг
Y - сарид Gr - кул ранг
G - я шил R - дизил
W  - од Ог - туд сарид
Lg - оч яшил В - дора
У - бинафша Р — пушти
Симлар рангини белгиловчи дарфдан

кейин, уларнинг кесим юзасини (мм2 да) кур-
сатувчи радам келтирилган. (Масалан: 0,5;
0,85)

Электр таъминот симлари ракамли бел-
гиланишга эга булиб, улар дуйидагича тар- 
модланади:
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Автомобилнинг электр жихозлари за- 
нжирларини 14 та садлагич ?щмоя дилади. 
Садлагичлар жойлаштирилган дути автомобил 
салонининг хайдончи томонида асбоблар па
нелининг тагига жойлаштирилган.

Садлагичларнинг шартли радамлари, 
уларнинг иш токи дийматлари ва химои 
дилувчи занжирлар 15-жадвалда келтирил- 
ган.

15-жадвал

Шартли
радам

Иш токи, 
А

Химия дилинган занжирлар

1 15 Узодни ва ядинни ёритувчи унг фара
2 15 Узодни ёритувчи фара курсаткичи, узодни ва ядинни еритувчи чап фа- 

ра
3 15 Тормозланиш чиродлари, салон ёритгичлари ёритиш тизимани учирги- 

чи, соат.
4 15 Товуш сигнали, авария даракчиси
5 - Ишлатилмайди
6 20 Вентилятор двигатели
7 - Ишлатилмайди
8 15 Ут олдириш галтагн, карбюраторнинг электромагнит клапани, асбоблар 

панели, радиатор вентиляторининг электр двигател релеси.
9 15 Ойнатозалагич электр двигатели ва унинг учиргичлари
10 15 Ордага юриш чирорииинг учиргичи, авария даракчиси чирогининг \’чир- 

гичи, кондиционернинг вакуумли клапани.
11 15 Салонни иситувчи тизим вентиляторининг электр двигатели
12 15 Орда ойна иситгичининг учиргичи
13 15 Сигарет тутатгич, магнитола
14 - Ишлатилмайди

Садлагич куйса, уни айнан шу токка 
мулжалланган янги садлагич билан алмашти
рилади. Бошда иш токи садлагич ишлатили- 
ши истеъмолчи ёки утказгичларнинг шикает - 
ланишига олиб келиши мумкин. Агар айнан 
битта садлагич кетма - кет куйса, у химои 
дилаётган занжирларни текшириш, носозлик
ни бартараф дилиш зарур.

Аккумуляторлар батареяси

Умумий маълумотлар. Аккумуляторлар 
батареяси двигателни стартер ёрдамида 
ишга тушириш учун ва генератор ишламаётг- 
анда ёки унинг дуввати етарли булмаганда 
автомобилдаги барча ток истеъмолчиларини 
электр энергияси билан таъминлаш учун хиз
мат дилади.

ТИКО автомобилларига дургошин- 
кислотали хизмат курсатилмайдиган, РТ28- 
20BL турдаги, номинал кучланиши-12 В, 
сигами - 35 А соат булган аккумуляторлар 
бтареяси урнатилган (87-расм).

Оддий дургошин-кислотал и аккуму
ляторлар батареясига хос камчиликларнинг

(электролит сатхииииг тез камайиб кети- 
ши, мусбат дутбли пластиналарнинг тез 
емирлиши, уз-узидан зарядсизланиш ва хока- 
зо) купчилиги пластина панжаралари тар- 
кибида 7-8% сурма борлигидан келиб 
чидади.

Сурма электролит таркибидаги сушши 
электролиз булишига катализатор сифатида 
таъсир дилади. Сув водород ва кислородга 
парчаланиш потенциалини генераторнинг иш- 
чи кучланишлари даражасигача пасайтиради,

14-жадвал.

30 Аккумулятордан келаётган сим 
уланган

15 УОК булганда (II холаг1' ) ундан 
келаётган сим

15А Двигателни ишга тушираётган 
х,олагда УОК дан келаётган 
сим

58 Ёритиш тизимининг улаш сими
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сурма аккумулятордан газлар ажралиб 
чидишини тсзлатади. Натижада, аккумуля- 
тордаги электролит сатхи нисбатан тез пасая- 
ди, ажралиб чидаётган газлар мусбат пла
стина панжаралари, кутб дулодлари ва авто- 
мобилларнинг металл дисмлари коррозияла- 
нишига олиб келади.

Одций аккумуляторлар батареясининг 
юдорида келтирилган камчиликларини бар
тараф килиш мадсадида "хизмат курсатил- 
майдиган" аккумуляторлар ишлаб чидилди. 
"Хизмат курсагилмайдиган" аккумуляторни 
ишлаб чидишдаги излаиишлар асосан газ аж 
ралиб чикишини тезлатувчи иластиналар тар- 
кибидаги сурмани бутуилай истисно дилишга 
ёки миддорини камайтиришга йунадтирилди. 
Илмий таддидотларнинг натижадари, пла
стина панжаралари куркошин-кальций- 
калай дотишмасидан тайёрланса, аккумуля- 
тордан ажрадиб чидаётган газ микдори жуда 
кам булишини курсатди. Хозирги вадтда са- 
ноатда ишлаб чидарилаётган "хизмат курса- 
тилмайдиган" турдаги аккумуляторлар бата- 
реясида манфий пластина панжаралари 
кургошиндаи дуйилиб унга 0,06-0,09% ат- 
рофида кадьций ва 0 ,1-1,0% гача калай 
куш и л ад и. Мусбат пластиначарнинг панжара- 
си эса куркопиш. 1,25% сурма ва 1,5% кад- 
мийдан ташкил топган.

ТИКО автомобилларига урнатилган 
аккумуляторларни ишлатишнинг узига хос 
томонлари. ТИКО автомобилларига урнатил
ган аккумуляторлар умумий коикокка эга бу
либ, улар герметик ёнилган холда тайёрлан
ган. Иш жараёиида батареяда оз миддорда 
хосил буладиган газларгги ташдарига чидариб 
юбориш учун конкокниш' ён томонида иккита 
шамоллатиш туйиуги колдирилган.

УзДЭУавто автомобилларини ишлатиш 
буйича йуридиомаларга кура уларга урнатил
ган аккумуляторлар иккита асосий курсаткич 
билан тавсифланади:

а) электр сигам (RC курсаткич);
б) разряд токининг максимад диймати 

(ССА курсаткич ).
Электр cuFim (RC курсаткич). Аккуму

ляторлар батареясининг электр сигами (RC 
курсаткич и) генератор ишдан чидданда, ав
томобилни кечаси еритиш мосламалари ми
нимал даражада уланган холда данча вадт 
давомида хдракатланиши мумкинлигини бел- 
гилайди. Электр сигам(RC курсаткич)пинг 
улчов бирлиги минут булиб, у атроф мухит 
харорати 27 °С булганда, тула зарядланган 
батарея 25 А ток билан разряд дилинганда, 
унинг дисдичларидаги кучланишни 10,5 В 
гача пасайишига кетган вадт билан 
анидланади

о«©
а) б) в)

88-расм. Аккумуляторлар батареясининг заряд- 
ланганлик холатини курсатувчи индикатор.

Разряд токининг максимал циймати 
(ССА курсаткич). Бу курсаткич аккумулятор
лар батареясининг атроф мудит харорати 
паст булгандаги электр сигамини тавсифлай- 
ди. ССА курсаткич атроф мух;ит хдрорати — 
18°С булганда аккумуляторлар батареяси 30 
секунд давомида дисдичларидаги кучланиш
ни 7,2 В гача пасайганда берган максимал 
ток кучи билан белгиланади. Стартер валида 
авж олдириладиган буровчи момент диймати 
аккумуляторлар батареясининг ССА курсат- 
кичига бевосита боишд булади.

Хизмат курсатилмайдиган аккумулятор- 
ларнинг допдогага батареянинг зарядланган- 
лик холатини курсатувчи индикатор жойлаш- 
тирилган(88-расм). Аккумуляторлар батарея
сининг долатига кура индикатор дуйидаги 
курсаткичларга эга булиши мумкин:

1. Индикатор дора рангда булиб, урта- 
сида яшил нудта бор: батарея зарядланган ва 
ишлатишга тайёр.

2. Индикатор дора рангда, яшил нудта 
йук: аккумулятор зарядсизланган. Уни авто- 
мобилдан ечиб зарядлашга дуйиш зарур. Бун- 
дан ташдари генератор ва кучланиш ростла- 
гичлари меъерида ишлашини хам текшириш 
зарур.

3. Индикатор рангсиз еки оч сарид 
рангда: бу аккумулятордаги электролит сат- 
хишшг камайиб кетганлиги ва унинг носозли- 
ги хакидаги белгидир. Аккумулятор, генера
тор ва кучланиш ростлагичи белгиланган тар
тибда тскширилиши зарур.

Аккумуляторлар батареясини юклама 
остида текшириш. Аккумуляторни юклама 
остида текширишдан аввач, электролит зич- 
лиги индикатори куринишига дараб, батарея- 
нинг зарядланганлик даражаси аииклаиади:

- индикатор дора рангда, уртасида 
яшил нудтаси бор: аккумуляторни юклама 
остида текширишни дархол бошлаш мумкин;

- индикатор дора рангда, яшил нудта 
йуд: аккумулятор аввад зарядланади сунгра, 
юклама остида текширилади.

Аккумуляторлар батареясини юклама 
остида текшириш дуйидаги тартибда а мал га 
оширилади.

а) Аккумулятор дисдичларига вольт
метр ва тестер уланади.
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б) Аккумуляторлар батареясига 15 с 
давомида 300 А юклама берилади.

в) Батареянинг сигимини тиклаш учун 
15 с вакт бериб, сунгра тавснфномаснда кур
сатилган номинал ток мшадорида(тест юкла- 
масн) юклама берилади. 15 секунддан кейин 
батарея цющичларидаги кучланнш улчанади 
ва юклама олинади.

г) Агар улчанган кучланиш 16- 
жадвалдагн курсаткичлардан паст булмаса 
аккумуляторлар батареяси соз — ишлатиш 
мумкин. Агар олинган натижа жадвалдаги 
курсаткичлардан паст булса, бу аккумулятор- 
ни алмаштириш зарур.

Аккумуляторларда вужудга келиши 
мумкин булган носозликлар ва уларни барта- 
раф кили in усуллари куйидаги жадвалда кел
тирилган.

«Тико» автомобил ига ихчам конструк- 
цияга эга булган уч фазали, узгарувчан ток 
генератори урнатилган (89-раем). Генератор 
асосан куйидаги кисмлардан ташкил топган: 
кузкалмас статор 18, айланувчи ротор 3,11,16  
ва 21, корпус 9, копкоклар 2  ва 10, чутка 5, 
кучланиш ростлагичи 6, тугрилагич блоки 22, 
шкив 13.

Генераторнннг далцасимон статор уза- 
ги, уюрма токларни камайтириши мацеадида, 
бир - биридан лок когтлами билан изоляция 
щшинган, электротехник пулат термаларидан 
йигилган, улар ташди юзадагн айлана буйлаб 
олтита нуктада кавшарланган. Статорнинг 
ички юзасида 36  та ярим ёпиц шаклдаги 
арикча булиб, улар бир-биридан тишчалар 
билан ажратилган. Тишчаларга сирланган

16- жадвал

Батарея темпера- 

тураси

Кучланишнинг мини- 

мал диймати, В

21°С 9,6

20°С 9,4

о°с 9,1

-16°С 8,8

-18°С 8,5

-18°С дан паст 8.0

17-жадвал

мис симдан уралган 36  та галтак урнатилган. 
Галтаклар учта фаза чулгамларига булиниб, 
дар бир чулгамлари узаро «юлдуз» схемаси 
буйича уланган (90-расм): уларнинг бош- 
лангич учлари бир жойда туташмай уч фаза
ли системанинг ноль иуктасиии хосил килади. 
Фаза чулгамларининг иккинчи учлари 
тугрилагич блокининг кигкичларига уланади.

Ротор тарамланган валга прессланшн икки
та бири иккинчисининг орасига кирган царама - 
каршн к\чбли (бири шимолий клчб N, иккинчнеи 
жануби кутб S) олти учли тумшуцеимон пулат 
узаклардан ва улар орасидаги пулат втулкага урал
ган уйишпп чулгамидди иборат. Уйготиш 
чулгамининг учлари ватдан ва бир-биридан изоля
ция килиигап мис контакт далцаларга 
кдлайлаб уланган.

Носозликнинг вужудга келиш сабаблари Бартараф цилиш усуллари

Автомобилни ишлатиш жараёнида аккумуляторлар батареясининг меъёридан ортик 
тез зарядсизланиши

Генраторнинг узатиш таемаси сирпалиб ишлайди 

Генератор носоз

Электр жидоз тизимида изоляциянинг шикаетла- 
ниши (ток истеъмолчилари учирилганда разряд токи 1 
мА дан ортик)

Аккумуляторлар пластиналари орасида киска ту- 
ташув бор

Автомобилга кузда тутилмаган ортикча ток ис
теъмолчилари урнатилган

Кучланиш ростлагичи носоз

Генератор тасмасининг тор- 
тилишини ростлаш

Генераторни текшириш, зарур бул
са, алмаштириш

Изоляция шикастланган жойни то- 
пиб, уни бартараф килиш

Аккумуляторлар батареясини ал- 
маштириш

Янги ток истеъмолчиларини олиб 
ташлаш

Алмаштириш

ГЕНЕРАТОР
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24

89-расм. Генератор:

/-туррилагич блокининг совутиш довурралари, 2- орка томондаги коп кок, 5-ротор вали, 
■ -̂контакт халкалари, 5-чутка, ^-кучланиш ростлагичи, 7-орда иодшипник, #-орда томондаги 
совутиш парраги, 5-корпус, 10- олд томондаги копкок, /7-роторнинг кутб узаклари(8 кутб) , 
12- олд томондаги совутиш парраги, 75-шкив, /7-олдиш и подшипник, 75-оралидни садлаб 
турувчи втулка, 7^-шпилька, 77-ротор чу л рам и, 7#-статор, 75-статор чулрами, JW-тортиб 
махкамловчи шпилька, 27-генсраторни махкамлаш кулодчалари, -22-тутрштгич блоки, 
.25-роторнинг кутб у.тклари(,\ кутб), 24-оралидни саклаб турувчи втулка.

7

7-генератор; .2-кучланиш ростлагичи; 5-статор чулгамлари; -/-туррилагич блоки; «5-уйротиш 
чулгами; ^-аккумулятор зарядланганлигини билдирувчи сигнал лампасц 7-ут олдириш калити; 
£-юклама.

Ротор допдодларига урнатилган спид 
турдаги зулдирли подшипникларда айланади. 
Генераторни й и р и ш  жараёнида подшипниклар 
юдори сифатли консистент мой билан тул- 
дирилади ва ишлатиш даврида бошда мой- 
лянмяйди. Алюминий дотишмаларидан, босим

остида дуйиш йули билан тайёрланган гене
ратор корпуси 9  ва олд допдод 10 нинг устки 
юзаси буйлаб шамоллатиш дарчалари очил- 
ган. Генератор чулгаларининг ва тутрилагич 
блокидаги диодларни совитиб туриш учун ро
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тор валининг олди хамда орда томонига ик
кита паррак урнатилган.

Генератор кучланишини ростлаш учун 
кичик улчамли интеграл ростлагич ишлатил- 
ган ва у чуткатутдичга жойлаштирилган.

Генераторни текшириш ва ишлатиш
Генераторни ишлатиш, унга техник 

хизмат курсатиш ва таъмирлаш жараёнида 
куйидаги доидаларга риоя килиш зарур. Акс 
холда кучланиш ростлагичи ёки туррилагич 
блокидаги диодлар ишдан чикиши мумкин.

Аккумуляторнинг манфий дутби доимо 
массага, мусбат кутби эса генераторнинг В1 
кискичига уланган булиши керак. Агар бу 
тартиб бузилса (яъни, тескари уланса) 
тлтрилагич блоки диодларидан утаётган ток

миддори кескин ортади ва бу уларни ишдан 
чикишига олиб келиши мумкин.

Генераторнинг истеъмолчиларга боради- 
ган занжирини узиб дуйган холда айнидса 
аккумуляторлар батареясини узиб дуйиб, иш- 
латишга йул дуйилмайди, чунки бу холда 
яримутказгич диодлардан катта дийматдаги 
ток ута бошлайди ва улар куйиши мумкин. 
Генераторни факат амперметр ва вольтметр 
билан текшириш мумкин.

Статор чулгамларининг изоляция хусу- 
сиятларини юдори кучланиш таъсирида тск- 
ширишни махсус дурилмада утказиш ва бунда 
фаза чулгамларини тутрилагич блокидан узиб 
дуйиш керак.

Генсраторларда мавжуд булиши мумкин 
булган носозликлар ва уларни бартараф этиш 
усуллари дуйидаги жадвалда келтирилган.

18-жадвал.
Носозликнинг вужудга келиш сабаблари Бартараф дилиш усуллари

Акк}'муляторнинг заряд, чан и шин и назорат килиш сигнал ламиаси сниб долган ёки ха- 
ракатланиш вактида дамба-дам ёниб-учиб туради

Генераторнинг узатиш тасмаси сирпаниб айлана-
ди

Генераторнинг уйготиш чулками занжирида узи- 
лиш бор

Кучланиш ростлагичи носоз 
Т$трилагич блокида носозлик бор 
Генератор статори ёки ротор чулгамлари шикаст

ланган

Узатма тасмасининг тортилишини ро
стлаш

Узилишни бартараф дилиш

Алмаштириш
Алмаштириш
Генератор статорини ёки роторини 

алмаштириш

S't олдириш калиги уланганда сигнал лампа ёнмайди
Сигнал лампа куйган

Туррилагич блокининг манфий дутбга уланган 
диодлардида дисда туташув бор

Алмаштириш
Алмаштириш

Генератор меъёрида ишламайди. аккумуляторлар батареясининг зарядланиши суст
Генератор узатиш тасмасининг тортилиш даража- 

си паст, генератор катта айланиш частотаси ёки юк
лама билан ишлаганда тасма сирпанади.

Генератор ва аккумулятор дисдичларидаги би
рикмалар бушашиб кетган, аккумуляторлар батарея
сининг чидиш жойлари оксидланган, утказгичлар 
шикастланган

Аккумулятор батареясининг носозлиги

Тасманинг тортилишини ростлаш

Кпскичларни яхшилаб махкамлаш, 
аккумулятор батареясининг чидиш жой- 
ини тозалаш, шикастланган жойларни 
алмаштириш.

Алмаштириш
Генератор кучланиши меъёридан ортиц

Кучланиш ростлагичи носоз Алмаштириш

СТАРТЕР

«Тико» автомобилларига урнатилган стартерларнинг техник тавсифномаси дуйидагича:

Белгиси Daewoo
Тури Электромеханик юритмали, эркин 

юриш муфтаси билан.
Куввати 0,8 кВт
Чуткаларнинг номинал узунлиш 7,0 мм
Стартер корпусининг минимал ички диаметри 31,9 мм
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18

91-раем. Стартер:

7-якор вали; 2-втулка; .2-шестерня йулини чекловчи халка; ^-тухтатувчи хатка; 5-юритиш шес
терняси; ^-шестерня втулкаси; 7-узиб кетувчи муфта подшипниги; 8- узиб кетувчи муфта гилофи; 
.9-шестерняни юритувчи пишанг; /^-стартернинг юритма томондаги коп к о р и ; //-шестерня юрит
маси пишанги; /2-тортувчи реле якори; /<?-тортувчи реле корпуси; /^-тортувчи реленинг ичкарига 
тортувчи чулгами; /5-тортувчи реленинг тортиб турувчи чулрами; /^-тортиш релесининг штоги; 
/7-тортувчи реленинг узаги; /5-контакт пластинаеи; /^-тортувчи реле копкоги; 2#-контакт болт- 
лари; 2/-чутка пружинаси; 22-чутка; 2<?-коллектор; 24- масофани садлаб турувчи хатка; 25- 
стартер копкопшинг втулкаси; 2£-стартернинг коллектор томондаги копk o f u ; 27-тортиб махкам- 
ловчи шпилька; 25-стартер корпуси; 2,9-якор чулгами; 30-ш ор узаги; <?/-тухтатувчи халка; 
52-чекловчи халда; ,‘У.?-такасимои халка: 54-марказловчи диск; ,5.5-буфер пружинаси; 36-узиб 
кетувчи муфта гупчаги; 37- узиб кетувчи муфта ташки халкаси.

Стартернинг тузилиши

«Тико» автомобилига юритма шестерня
си электр механик усулда мажбурий харакат 
лантириш хисобига илашувга киритиш прин- 
ципнга асоеланган стартер урнатилган (91- 
расм). Бу турдаги стартерларда двигател иш
га тушгандан кейин тескари буровчи момент 
таъсирида якорь узаклари ва чулгамларинииг 
сочилиб кетмаслиги учун эркин юриш муфта
си урнатилган. Эркин юриш муфтаси буровчи 
моментни бир томонга, яъни стартер якори- 
дан шестерняга ва у оркали двигател махови- 
гига узатади. Двигатсл ишга тушиб шестерня 
маховик томонидан айлантирилганда эркин 
юриш муфтаси сирпалади ва тескари томон
га, яъни шестернядан якорь валига харакатни 
узатади.

Стартернинг асосий кисмлари 
дуйидагилар: тортиш релеси 12-19, узатма 
дастаги (ричаги) 9, якорь 29, 30, юритма 
шестерняси ва эркин юриш муфтаси 5, 
юритма томондаги коп кок 10, корпус 28, 
чуткалар ва чутка туг кич 21, 22, коллектор 
томонидаги коп ко к 26.

Стартер кобиги 6  яхлит тортилган 
кувурдан тайёрланган, электр двигател маг
нит систсмасининг бир кисмини ташкил 
дилиши билан бирга, стартер копкоклари 
махкамланувчи дурилма хнзматини хам ба
жаради. Кобикпипг ички юзасига винтлар 
ёрдамида кутб бошмоклари махкамланади. 
Цутб бошмодларига уй коти иг чулками пин г 
калтаклари урнатилган.

Стартерда вужудга келиши мумкин бул
ган носозликлар ва уларни бартараф килиш 
усуллари куйидаги жадвалда келтирилган.
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19-жадвал.

Стартерда вужудга келиши мумкин булган носозликлар ва 
уларни бартараф дилиш усуллари

Носозликиинг вужудга келиш сабаблари Бартараф этиш усуллари
Стартер ишламаяпти, электромагнит тортиш 
релссининг уланиш товуши эшитилмаяпти

Аккумулятор зарядсизланган 
Аккумуляторнинг кучланиши жуда кам 
Аккумулятор дисдичидаги контактлар оксидланган 

ёки бушаб долган
Садлагичларнинг махкамлагичи шикастланган ёки 

бушаб долган
Ут олдириш калити шикастланган 
Ут олдириш калити билан электромагнит тортиш рс- 

леси орасидаги угказгичда узилиш мавжуд
Электромагнит тортиш релесининг галтагида узилиш 

содир булган
Электромагнит тортиш релесининг штоги дисилиб 

долган

Аккумуляторни зарядлаш 
Аккумуляторни алмаштириш 
Уларни тозалаш ёки махкамлаш

Алмаштириш ёки махкамлаш

Алмаштириш
Утказгични таъмирлаш ёки алмаш

тириш
Электромагнит тортиш релесини ал

маштириш
Алмаштириш

Стартер ишламаяпти, электромагнит тортиш релесининг 
уланишини билдирувчи товуш эшитилади

Аккумулятор зарядсизланган 
Аккумуляторнинг кучланиши жуда паст 
Аккумулятор дисдичлари оксидланган ёки унга мах- 

камланган утказгич бушаб долган

Электромагнит тортиш релеси шикастланган ёки 
унинг контактлари куйган

Чуткалар ейилган ёки «осилиб» долган 
Чуткаларни босиб турадиган пружина юмшаб долган 
Коллектор пластинкалари куйган

Зарядлаш
Алмаштириш
Аккумулятор клеммаларини тозалаш 

ёки унга бириктйрилган утказгични 
махкамлаш

Электромагнит тортиш релесини ал
маштириш

Алмаштириш ёки таъмирлаш
Алмаштириш
Алмаштириш

Стартер якорининг аиланиш частотаси меъёридан паст
Электромагнит тортиш релесининг контактлари ок- 

сидланиб долган
Коллектор пластиналари куйган ёки ейилган 
Чуткалар ейилган ёки «осилиб» долган 
Чуткаларни босиб турадиган пружина юмшаб долган

Тозалаш ёки алмаштириш

Алмаштириш ёки таъмирлаш
Алмаштириш
Алмаштириш

Стартер якори айланади, аммо маховик ха ра к и т. чанмайди
Эркин юриш муфтаси сирпанади 

Маховикнинг тишли гардиши ейилган

Эркин юриш муфтасини алмашти
риш

Маховикни алмаштириш
Стартер ортицча шовцин билан ишлаиди

Якорь втулкалари (подшипниклари) меъёридан ор- 
тид ейилган

Чуткалар меъёридан ортид ейилган 
Шестерня етарли даражада мойланмаган 
Шестернядаги шлицлар ейилган
Шестерня ёки маховик тишлари шикастланган ёки 

меъёридан ортид ейилган

Втулкаларни алмаштириш

Алмаштириш 
Мойлаш ёки атмаштириш 
Шестерняни алмаштириш 
Алмаштириш

f T  О ЛДИ РИШ  тизими
Ут олдириш тизими бензинли 

двигателнинг цилиндрларида ёпилги-хагю 
аралашмасини цилиндрларнинг ишлаш тарти- 
бига мое равишда, уз вадтида ва ишончли ут

олдириш учун хизмат дилади. Иш 
аралашмасини ут олдириш хар бир цилиндр
нинг ёниш камерасига урнатилган ут олди
риш шами электродлари орасидаги электр
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92-расм. Ут олдириш тизимининг умумий схемаси:
7-уг олдириш шами; ^-коммутатор; 3 -у т  олдириш галтаги; -/-монтаж блоки; J-ут ол
дириш учиргичи; 6- ут олдиришии таксимлагич.

разряди натижасида хосил буладиган учдун 
воситаси билан амалга оширилади. Ут олди
риш шамларининг электродлари орасида учдун 
хосил булиши уларга узатилган юкори кучла
ниш (-12000 В) таъсирида содир булади. Иш 
аралашмасини ишончли ут олдириш учун ут 
олдириш шами электродлари орасидаги 
учкунли разряд етарли энергияга эга булиши 
зарур. Х,озирги замон двигателларида учдунли 
разряд энергияси 20-100 мЖ ни ташкил 
килади ва у двигателнинг дамма иш режимла- 
рида меъёрида ишлашини таъминлайди.

Бензинли двигателга эга булган автомо- 
билларда аккумулятор батареяси ёки ге- 
нераторнинг паст кучланишини электр разряд 
досил булиши учун етарли булган кийматга 
кутариш ва уни керакли дадидада тегишли 
цилиндрнинг ут олдириш шамига узатиш им- 
кониятини берувчи турли хил уг олдириш 
системалари ишлатилади:

- контактли;
- контакт-транзисторли;
- контактсиз-транзисторли.
Тико автомобилида магнит-электр дат-

чикли контактсиз-транзисторли уг олдириш 
тизими ишлатилган ва у асосан куйидаги 
дисмлардан ташкил топган (92-расм): ток 
манбаи (расмда курсатилмаган), уг олдириш 
калтаги 3, датчик-тадсимлагич 6, транзистор- 
ли коммутатор 2, уг олдириш шамлари 1.

1. Ток манбаи - аккумуляторлар батаре
яси ва генератор. Двигателни ишга туши- 
риш жараёнида ва генератор ишлаб ч и даёт ran 
кучланиш номинал дийматдан (12В) кам 
булганда ут олдириш системасининг ток 
манбаи вазифасини аккумулятор батареяси, 
долган долларда генератор бажаради.

93-расм. Ут олдириш галтаги.
7-уг олдириш галтагинипг корпуси; .2-юдори куч- 
ланишли марказий клемма; ^-бирламчи урам си- 
мининг охири; ^-бирламчи урам симининг боши 
ва иккиламчи урамнинг охири; ^урамларни х,и 
мояловчи коро.ч; ff-бирламчи урам; 7-иккиламчи 
урам.

2. Ут олдириш галтаги. Тико автомо- 
билига ёпид турдаги пулат узакли ва магнит 
угказгичли уг олдириш галтаги (93- раем) 
урнатилган. У ток манбаининг паст кучла
нишини (12-14В), уг олдириш шамларининг 
электродлари орасида учкунли разряд досил 
килиш учун зарур булган юкори кучланиш 
импульеларига ( 15000-25000В) айлантириб 
беради. Ёпид турдаги ут олдириш
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5 6 7
94-расм. Датчик-тадсимлагич:

7-таксимлагич копдога; .2-ротор; ,?-копдок; 4- узиб дуйгич; <5-иссидликни четлатувчи дурилма; 6-ут олди- 
ришни илгарилатувчи марказдан кочма ростлагич; 7-вакуум ростлагич; Я-ут олдиришни тадсимлаш юритма
сининг шестерняси.

95-расм. Марказдан кочма ростлагич:

а) илгарилатишдан аввал; б) илгарилатишдан сунг; 7-ротор; .2-дайтарувчи пружина; <?-таянч штиф
та; ^-ростлагич пластинаси; 5-марказдан кочма юкча; £-юкча уди.

галтаклари магнит одимининг юдори даража- 
да тежамли ишлатилиши ва улчамларининг 
кичиклиги билан тавсифланади.

3. Датчик-тадсимлагич (94-расм) элек
трон доммутатор ишини бошдариш, юдори 
кучланишни ут олдириш шамларига бел- 
гиланган навбатда тадсимлаш, ут олдириш 
моментини двигатель айланишлар
частотаси ва юкламасига кура ростлаш ва ут 
олдиришни илгарилатиш бурчагининг 
бошланрич дийматини урнатиш учун хизмат 
дилади. Датчик-тадсимлагичнинг алюминий- 
дан дуйилган добирига (94-расм) дуйидаги 
асосий дисмлар жойлаштирилган: дабул 
дилиш чулгами (статор) ва ротордан иборат 
генераторли магнит электр датчик, марказдан 
дочма ростлагич, вакуум ростлагич.

Датчик-тадсимлагич хдракати валга 
урнатилган махсус шестерня ордали амалга 
оширилади.

Датчик-тадсимлагич д о п д о р и  8 нинг ич
ки томонидаги марказий уячага югурдакнинг 
электродн 9  билан ут олдириш галтагидан

келган юдори кучланишли утказгични бир- 
бирига улайдиган дузгалувчан кумир контадт 
чеккасидаги уячаларга эса чидариш элек- 
тродлари жойлаштирилган. Кумир контактн- 
инг даршилиги 6-15 кОм чегарасида булиб, у 
юдори кучланишни утказиш билан бирга 
радиохаладитларни йудотувчи вазифасини 
х,ам бажаради.

Двигателнинг узгариб турувчи иш 
тартибига мос равишда уг олдиришни илга
рилатиш бурчагини ростлаш учун ут олди
риш системаси автоматик ростлагичлар билан 
жщозланади. Двигателнинг айланишлар 
частотасига боглид равишда ут олдиришни 
илгарилатиш бурчагини автоматик
узгартириш марказдан дочма ростлагич, 
юкламага боглид равишда эса - вакуум рост
лагич ёрдамида амалга оширилади.

Марказдан дочма ростлагич. Ут олди
ришни илгарилатиш бурчагини марказдан 
дочма ростлагичи дуйидагича тузилган (95- 
расм). Етакчи валга пластина 4 махкамла 
нган булиб, унинг четига урнатилган икки уд
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6  га юкчалар 5  жойлаштирилган. Юкчалар 
уклар атрофида айлана олади ва узаро 
пружиналар 2 воситасида бошанган. Хар 
бир юкчага штифт 3  урнатилган булиб, у 
ротор втулкасига махкамланган фланецнинг 
дия арикчасига кириб туради. Харакат 
валдан юкчалар оркали кулачок 1 га 
узатилади.

Ростлагич куйидагича ишлайди.
Двигателнинг айланиш частотаси ортиши 
билан (тахминан 400 мин"1 дан бошлаб) юк
чалар марказдан кочма куч таъсирида пру
жиналар кучини енгиб, уз уки атрофида икки 
томонга ажрала бошлайди. Бу вактда 
юкчалардагн штифтлар фланецнинг кия 
арикчаларига кириб турганлиги туфайли уни 
ва у билан бирга датчик роторини валнинг 
айланиш йуналиши буйлаб маълум бурчакка 
буради. Натижада, ротор кирралари узгич 
чутамларига олдинрок таъсир килиб, ут ол- 
диришнинг илгарилатиш бурчагини оширади. 
Айланишлар частотаси камайганда юкчалар 
пружиналар таъсирида узининг дастлабки 
холатига кайтади. Пружиналар дар хил 
кайишкокликга эга ва бу, двигатель 
айланишлар частотаси узгарганда, уг олди- 
ришни илгарилатиш бурчагини талаб 
килинган конуният буйича узгартириш имко- 
ниятини беради.

Вакуум-ростлагич. Вакуум-ростлагич 
ут олдиришни илгарилатиш бурчагини 
двигателнинг юкламасига кура ростлаш учун 
хизмат килади. Юклама кам булганда ци- 
линдрларнинг ёнилги аралашмаси билан 
тулиш даражаси, ва демак, уг олиш пайтида- 
ги босим пасаяди. Шу билан бирга ёнилга 
аралашмасининг колдик газлар билан иф- 
лосланиши кучаяди, натижада ёниш тезлиги 
камаяди. Бу эса, уг олдиришни илгарилатиш 
бурчагини ошириш заруриятини тлтдиради. 
Юклама ортиши билан цилиндрларнинг 
ёнилги аралашмаси билан тулиш даражаси 
ортиб боради, колдик газлар микдори эса 
аксинча камайиб боради ва ёниш тезлиги 
ортади. Демак, бу долда уг олдиришни илга
рилатиш бурчагини камайтириш керак 
булади.

Вакуум-ростлагич тузилиши ва ишлаши 
куйида келтирилган. У ички бушлиги эластик 
диафрагма билан булинган кобик ва унинг 
копкоридан иборат булиб, унинг пружина 
жойлаштирилган унг ярим бушлип! найча 
ёрдамида дроссел тусикчасининг юкори 
кисмидаги карбюраторнинг аралаштирнш 
камераси билан боиганган. Иккинчи ярим 
бушлиги эса атмосфера билан туташ- 
тирилган. Диафрагмага тортки мадкамла- 
нган булиб, у шарнирли бирикма ёрдамида 
статор урнатилган кузгалувчи пластина

билан борланган. Цузгалувчи пластина зул- 
дирли иодшипникка урнатилган булиб, бу 
вакуум-ростлагичнинг сезувчанлик
даражасини оширади.

Вакуум-ростлагич куйидагича ишлайди. 
Двигатель юкламаси камайганда дроссел ту- 
сикчаси кия беркитилади ва вакуум ростлагич 
найчаси уланган жойда, демак,
диафрагманинг унг томонидаги ярим буш- 
ливда давонинг сийраклашиши ортади. 
Натижада, иккита ярим бушликлар орасида 
вужудга келган босимлар фарки таъсирида 
диафрагма пружина кучини енгиб даракатга 
келади ва у билан бирга даракатланган 
тортки кузгалувчи пластинани, унга 
жойлаштирилган статорни датчик ротори 
айланишига карама-карши йуналишда 
буради. Бу уг олдиришни илгарилатиш бурча
гини оширади. Двигатель юкламаси ортиши 
билан дроссел тусикчаси дам очила 
бошлайди, диафрагманинг унг томонидаги 
бушликда давонинг сийраклашиши камаяди 
ва пружина диафрагмани, у билан боглик 
булган тортщши унг томонга даракатлан- 
тиради. Тортки кузгалувчи пластинани ва 
статор ротор айланиши йуналишида буриб, ут 
олдиришни илгарилатиш бурчагини 
камайтиради.

Двигатель салт ишлаганда дроссел ту
сикчаси найчанинг карбюраторга туташган 
тешикчасини беркитиб куяди ва вакуум- 
ростлагич ишламайди.

3. Транзисторли коммутатор. Коммута
тор уг олдириш системасининг бирламчи 
занжирини унга узатилаётган сигналга мос 
равишда узиб-улаб туриш учун хизмат 
килади. Унинг таркибига транзистор ва рези- 
сторлар киради.

4. Ут олдириш шамлари. Ут олдириш 
шамлари карбюраторли двигателларнинг ци- 
линдрларидаги ёнилги аралашмасини уг ол
дириш учун хизмат килади. Ут олдириш, шам 
электродлари орасида даврий равишда досил 
буладиган учкунли разряд дисобига амалга 
оширилади.

Двигателнинг ёниш камерасига урна
тилган ут олдириш шамлари киймати катта 
булган электр, иссиклик ва механик 
юкламалар таъсири остида ишлайди. Бен- 
зинга, таркибида агрессив металлар 
(кургошин ва марганец) булган детонациянн 
пасайтирувчи 1\.ушимчалар кушилиши 
шамларнн ишлаш муддатини кискартиради.

Шамнинг уг олдириш камерасидаги 
Кисмининг температурасп 70°С дан (ци- 
линдрга узатилаётган ёнилги аралашмасининг 
янги улишининг дарорати) 2000 — 2700°С 
гача (циклнинг энг максимал дарорати) узга- 
риб турса, ёниш камерасидан ташкарпдаги 
Кисмининг ха[>()[)ат и 60 С дан +100°С гача
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(капот ости бушлиц ^арорати) булиши мум
кин. Шамнинг икки дисми хар хил хароратга 
эга булиши ва уни турли материаллардан 
(керамика, металл) тайёрланган элемент - 
ларининг чизидли кенгайиш коэффици- 
ентлари хар хил булган лиги, шамларда ис- 
сидлик деформациялари ва кучланишларни 
вужудга келтиради.

Шамларнинг ут олдириш камсрасига 
киритилган кпеми юзасига цилиндрдаги 
газларнинг 10 МП гача булган босими таъсир 
килади. Бундан ташдари, ус олдириш 
шамларига ишлаётган двигателдан титраш 
юкламалари таъсир дилиб туради. Ишлаш 
жараёнида ут олдириш шамлари унинг элек- 
тродларига узатиладиган ва учкупли 
тиркишни тешиб утиш кучланишига теиг 
булга и (20 кВ гача) юкори кучланиш ос- 
тнда булади. Демак, ут олдириш шамларин- 
инг тузилиши, упииг элсмснтларини 
тайёрлашга ишлатиладиган материаллар, 
юкорида келтирилган юкламаларга чидамли 
булиши ва улар таъсирида 5’з иш 
добилиятиии йудотмаслиги керак.

Учдун хосил булиш жараёнида ва 
ёнилги аралашмаси ёниши давомида хосил 
буладигаи махсулотлардаги агрессив 
моддаларнииг таъсири натижасида шам элек- 
тродлари коррозияга учраиди ва смирила 
бошлайди. Двигателнинг ишлаш жараёнида 
ут олдириш шамлари электродлари орасидаги 
тиркиш, автомобиль х;ар 1000 км масофани 
босиб утгаида урта хисобда 0,015 мм га кат- 
талашади.

Еннлш гула ёнмаслиги натижасида 
шамнинг иссиклик конуси юзасида электро- 
дларида ток уткалувчи курум хосил булади ва 
у учдуили тиркишни шунтлайди, яъни юдори 
кучланишнинг бир дисми курум ордати ути б 
учкуи хосил булиш жараёнининг сусайишига 
олиб келади. Шам изоляторининг иф- 
лослаииши ва намланиши хам юкори даги хо- 
дисага сабаб булиши мумкин.

Тико автомобил ига урнатилган уг ол
дириш шамлари (96-расм) булакларга 
ажралмайдиган конструкцияга эга булиб, 
металл корпус 4, изолятор 7, марказий элек
трод 7, ён электрод 8  дан иборат. Шамни 
цилиндр каллагига урнатиш учун корпус- 
нинг пастки дисми резьбали дилиб 
ишлаиган. Цилиндр каллаги билан уг олди
риш шами орасига метачл зичлагич кисти рма
6 урнатилади. Зичлаштириш максадида кор
пус 4 ва изолятор /  орасига юдори иссидлик 
утказукчанликга эга булган мис кистирма 5  
жойлаштирилиб, корпуснинг юдори дирраси 
жх^валанади. Изоляторнинг урта дисмига 
контакт - узак 2  урнатилиб, у марказий элек
трод 7 билан ток утказувчи шиша - зичлагич 
3  о р ка л и туташади.

96-расм. Ут олдириш шами.
/-контакт втулкаси, .2-контакт-узак, 5-изолятор, 
7-ут олдириш шами корпуси, J-марказий элек
трод, 6-е» электрод, 7-иссидлик таркатувчи 
Кистирма, ^-зичлагич халдаси.

Марказий электрод материали коррозия 
ва эррозияга чидамли, псспдликка бардошли, 
юдори иссик утказувчанлик хусусиятига эга 
булиши керак. Марказий электродлар 
юдоридаги талабларга жавоб берувчи хром- 
титанли ёки хром-никелли пулатлардан 
тайёрланади. Ён электродлар никсль- 
марганцли дотишмалардан тайёрланиб, кор- 
пусга контактли пайвандлаш усули билан 
махкамланади. Марказий ва ён электродлар 
орасидаги тиркиш 0 ,6 -0 ,9 мм ни ташкил 
килади.

Ут олдириш шамлари меъёрида ишлаши 
учун изоляторнинг иссидлик конуси харорати 
400-900°С доирасида булиши керак. Ёнилги 
ва мой тула ёнмаслиги натижасида изолятор
нинг иссиклик конуспда хосил буладиган 
курум, иссидлик конусининг ^арорати 500- 
600°С ни ташкил дилганда куйиб тозаланиб 
туради. Бу харорат шамнинг уз-узини 
тозалаш температураси деб аталади.

Изоляторнинг иссиклик конуси харора
ти 400°С дан паст булса, унга тушаётган 
ёнилги ва мой тула ёнмайди ва натижада, 
иссидлик конуси юзасида курум хосил були
ши ва элсктродларнинг "мойланиб" долиш 
ходисаси руй бериши мумкин. Бу юкори куч
ланиш курум ордали утиб кетишига ва ут 
олдиришда узилишлар пайдо булишига олиб 
келади. Куп дурум коплаган шамлар умуман 
ишламайди.

Агар изолятор иссидлик конусининг ха
рорати 900°С дан ошиб кетса, ёнилги 
аралашмаси электродлар орасидан учкуи
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чидмай туриб шамнинг чуБланиб турган эле- 
мснтларидан (иссидлик конуси ва марказий 
электрод) ут олиб кстиши мумкин. Бундай 
ходиса чуБдан ут олиш додисаси деб юри- 
тилади. Бу ходиса жуда зарарли булиб, ци- 
линдрдаги газлар босими кескин ортиб кети- 
шига, двигатель кучли детонация билан иш- 
лашига ва натижада, кривошип-шатун 
механизмининг алохида дисмларининг тез 
ишдан ч и киши ка олиб келади. Чукдап ут 
олиш натижасида изоляторнинг пастки учи 
од тусга киради, иссидлик конуси ва 
марказий электроднинг эриш доллари 
кузатилиши мумкин.

Ёниш камсрасида ажралиб чидадиган 
иссидлик микдори двигателнинг айланишлар 
частотасига, сидиш даражасига ва унинг 
дувватига боклид булади. Шунинг учун. 
юдорида келтирилган курсаткичлар билан 
фард диладиган двигателларга, иссидлик 
чидариш добилияти дар хил булган уг олди
риш шамлари урнатилади. Айланишлар 
частотаси, сидиш даражаси ва дуввати унча 
катта булмаган иссидлик режими урта-миёна 
булган двигателларга мулжалланган 
шамларининг иссидлик конуси нисбатан узун 
дилиб ясалади ва унинг учидан пссидликни 
ташдарига чидариш дийинрод булади. 
Бундай шамлар "иссид" шам деб юритилади. 
Ва аксинча, айланишлар частотаси, сидиш 
даражаси ва дуввати катта, иссидлик ре
жими анча огир булган двигателларга урна- 
тиладиган шамларнинг иссидлик конуси 
калта ва иссидлик узатиш добилияти юдори

булади. Бундай шамлар "совуд" шам деб 
юритилади.

"Иссид" шамни тез юрар сидиш дара
жаси катта жадаллаштирилган двигателга 
дуйилса, изоляторининг иссидлик конуси 
дизиб кетади ва унинг дарорати 900°С дан 
ошиб кетади. Бу мударрар равишда двигател 
цилиндрида чурдан уг олиш хддисаси содир 
булишига олиб келади. Аксинча, агар "совуд" 
шам иссидлик режими муътадил айланишлар 
частотаси ва сидиш даражаси паст булган 
двигател га урнатилса, тез орад? иссидлик ко
нуси юзаси ва электродлар орасидаги 
тирдишни дурум доплайди, чунки изолятор 
харорати 400°С дан камайиб кетади.

Ут олдириш шамларининг иссидлик 
тавсифномаси уларнинг ч\тланиш сони билан 
белгиланади. 4>тланиш сони данчалик катта 
булса изоляторнинг иссидлик конуси шунча- 
лик калта булади ва шамнинг иссидлик 
чидариш хусусияти юдори булади.

Тико автомобилига урнатилган шамлар 
дуйидаги тартибда белгиланади:

- биринчи харф одатда шам турини 
курсатади.Масалан, R харфи шамга элсктр- 
магнит халадитларни камайтирувчи 
даршилик урнатилганлигини билдирада;

- шам белгисидаги биринчи радам шам 
добигидаги резьба улчами ва турини билдира- 
ди;

Белгидаги радам Маъноси Белгидаги
радам

Маъноси

4 М14 2 1/2" , конуссимон

8 М18 5 1/2"

10 М10 6 3/4"

12 М12 7 7/8"

- шам белгисидаги иккинчи радам шамнинг чу клан и ш сонпни билдиради:

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
«Совуд шамлар» -------------------------------------------------------- -* «Иссид шамлар»
- шам белгисидаги кейинги радамлар одатда резьба узунлигини билдиради. Масалан, XL - 19

мм;
-изолятор иссидлик конусининг корпусдан чидиб туриши S харфи билан курсатилади.
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Транзисторли 
коммутатор ~|

Ташди каршилик

Ут олдириш 
галтаги

Ут олдири 
кал ити

+

АКБ

97-раем. Тико автомобилининг ут олдириш тизимининг ишлаши.

Ут олдириш тизими куйидаги ча иш
лайди (97-расм). Двигател ишга тушиб, маг- 
нит-электр датчик ротори айлана бошлаганда 
кабул килиш галтагида узгарувчан ток индук- 
щшланади, унинг «+■> кисми таъсирида тран
зистор VT да база токи вужудга келади ва 
у очилиб, уг олдириш галтагининг бирламчи 
чулгамидан ток уга бошлайди. Кейинги 
дакицада кабул галтагида индукцияланган 
уз га рун ч и токнинг «->> кисми таъсирида тран
зистор VT ёпилади ва бирламчи ток за- 
нжирини узади. Натижада уг олдириш 
галтагида хосил булган магнит майдон катта 
тезлик билан й укола бошлайди ва уг олдириш

галтагининг иккиламчи чулгамида юкори 
кучланиш индукцияланади. Тико автомоби- 
лида ут олдиришни илгарилатиш бурчагини 
двигателнинг айланишлар частотаси ва юкла- 
мага к5фа автоматик тарзда ростлаш марказ- 
дан кочма хам да вакуум ростлагичлар ёрда
мида амалга оширилади. Бу механизмларнинг 
тузилиши ва ишлаш тартиби юдорида батаф- 
сил ёритилган.

Ут олдириш тизимида вужудга ке
лиши мумкин булган носозликлар ва уларни 
бартараф килиш усуллари куйидаги жадвалда 
келтирилган.

20-жадвал.

Ут олдириш тизимида вужудга келиши мумкин булган носозликлар 
ва уларни бартараф килиш усуллари

Носозликнинг вужудга келиш сабаблари Бартараф килиш усуллари
Двигател ишга т\шмаяпти(ут олмаяпти)

Кабул килувчи галтакдан транзистор коммутаторига 
кучланиш импульси келмайди:

Датчйк-таксимлагич ва коммутатор орасидаги угказ- 
гичларда узилиш мавжуд 

Контактсиз датчик носоз

Коммутатор носоз (датчикни ток манбаи билан 
уловчи занжир шикастланган)

Ут олдириш галтагининг бирламчи чулкамига ток 
импульелари етиб келмайди:

Ут олдириш галтаги ва коммутаторни уловчи сим- 
ларда узилиш бор 

Коммутатор носоз

Ут олдириш калити носоз

Ут олдириш шамларида юкори кучланиш йук:
Юкори кучланиш симларининг учликлари 

таксимлагичдаги уячаларда зич угирмайди (узилган) 
ёки ха; (дан зиёд ифлосланган

Утказгични текшириш ва узилиш- 
ни бартараф килиш

Текшириш ва зарурат буйича ал
маштириш

Коммутаторни алмаштириш

Текшириш ва узилишни бартараф 
килиш

Текшириш ва зарурат буйича ал
маштириш

Текшириш ва носозликни тузатиш

Текшириш, тиклаш, тозалаш ёки 
юкори кучланиш симларини алмашти
риш
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Контакт кумирчаси ейилган ёки шикастланган, у 
датчик-тадсимлагич допдогада «осилиб» долган 

Ут олдириш галтаги шикастланган

Ут олдириш шами электродлари орасидаги тирдиш 
меъёрида эмас ёки шамлар мойланиб долган

Ут олдириш шамлари шикастланган

Ут олдириш момснти нотугри урнатилган

Текшириш ва зарурат буйича кон
такт кумирчасини алмаштириш

Ут олдириш галтагини алмашти
риш

Шамларни тозалаш ва электродлар 
орасидаги тирдишни меъёрига кел- 
тириш

Шикастланган шамларни алмаш
тириш

Ут олдириш дадидасини дайтадан, 
тугри урнатиш

Двигател барцарор ишламаяпти ёки салт ишлашда учи б  колади
Ут олдириш момснтини илгарилатиш бурчаги эрта- 

род. дуйилган
Ут олдириш калитининг контактлари шикастланган 
Ут олдириш шами электродлари орасидаги тирдиш 

катталашиб кетган

Ут олдириш моментини ростлаш 

Алмаштириш
Тирдишни меъёрига келтириш

Двигател тиреакли вали катта айланишлар частотасида 
равон ва барцарор ишламаяпти

Ут олдириш моментини илгарилатиш бурчагини 
марказдан дочма ростлагичининг юкчаларини ушлаб 
турувчи пружиналар юмшаб долган

Пружиналарни алмаштириш

Тиреакли валнинг барча айланишлар частотасида двигател 
узилишлар билан ишлайди

Ут олдириш тизимидаги симлар шикастланган, мах
камланган жойларнинг бушаб долган ёки улар учликла- 
ри оксидланиб долган

Датчик-тадсимлагич допдогадаги кумирли контакт 
ейилган ёки шикастланган

Датчик-тадсимлагич роторининг марказий контакт
лари куч л и даражада куйган

Датчик-тадсимлагич ротори ёки допдога дарз кет
ган, ифлосланган

Ут олдириш шамлари электродлари ейилган ёки 
мойланиб долган, шам изолятори дарз кетган ёки уни 
кучли даражада дурум доплаган 

Коммутатор носоз

Ут олдириш моментини илгарилатишнинг марказдан 
дочма ростлагичи нотугри ростланган

Симларни текшириш, шикастлан- 
ганларини алмаштириш

Кумирли контактни алмаштириш

Тозалаш ёки алмаштириш

Текшириш ва зарурат буйича ро
тор ёки допдодни алмаштириш

Ут олдириш шамларини текши- 
риш, тозалаш, тирдишни ростлаш, 
шикаст ланган шамларни алмаштириш 

Текшириш, зарур булса, алмашти
риш

Кай гадан ростлаш

ЁРИТИШ ТИЗИМИ

“Тико” автомобилининг ташки ёритиш 
асбобларига олд бош ёритиш фаралари, олдин
ги, ордадаги ва ён томондаги бурилишни кур- 
саткичлари, олдиндаги ва ордадаги габарит чи 
родлар, ордадаги туманга карши чиродлар, 
ордага юриш фонари, тормозланиш чирош, 
ордадаги давлат радам ини кайд дилиш ёритиш 
чирога киради. Ички ёритиш асбоблари салон
ни ёритиш лампалари, асбоблар панатини ёри
тиш чиродлари ва авария хабарчиларининг на
зорат дампасидан ташкил топади.

Фаралар. Автомобилга тукри бурчакли 
шаклга эга буЛган иккита блок-фара урнатил
ган. Фара корпусига узодни ва ядинни ёритиш 
лампалари 9  (98-расм) ва габарит чиродлар 14

урнатилган. Буришни курсатувчи олд чиродлар 
блок-фарадан алодида урнатилган. Ён томонда
ги бурилишни курсатувчи чиродлар автомобил
нинг данотларига жойлаштирилган.

Орда томондаги габарит чиродлар, бури
лишни курсаткичлар ва тормозланиш хабарчи- 
лари битта блок 5  га жойлаштирилган. Бури
лишни курсатувчи ва габарит чиродлар учун 
икки чу.тгам.ш лампалар 8 ишлатилган.

Ордага юриш чирога корпус 3  (99-расм), 
лампа 2  ва фонар 1 дан ташкил топган.

Автомобил салонини ёритиш тизими са- 
лондаги асбоблар панелини ёритиш чиродлари 
ва авария сигнализациясининг назорат лампа- 
сидан иборат.
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7 В 9 10

98-расм. Олд бош ёритиш фаралари:
У-бурилишни курсатувчи чироц; ,2-оркадаги туманга царши лампа; <?-олд бу- 
рилишни курсатувчи чирок; 4-лампа патрони; 5-боги ёритиш фараси; 
£-узоцни ва яцинни ёритиш лампаси; 6-ён томондаги бурилишни курсатувчи 
чирок; 7-патрон; 8, У^-габарит 4npoiyiap лампаси; 5-лампа; УО-кронштейн; 
УУ-лампани ростлагичи; У^-лампа коикош; yj-лампа патрони.

5

99-расм. Автомобилнинг орда томондаги ёритиш асбоблари:
/-орка юриш чироги; .2-оркага юриш чироганинг лампаси; J -орцага юриш под- 
фарниги; 4- оркадаги умумлаштирилган лампа; 5-орка лампа подфарниги; 
^-габарит чироцлари ва бурилишни курсаткичларнинг лампачаси; 7-лампочка па
трони; 5-л’ормозланиш чироганинг лампаси; 5-лампочка патрони.

125



Ёритиш тизимига Урнатилган лампяларйвнг теш ик таснифи
Ядин (узодни) ёритиш чирога * ' , 2*Н4 55/60 Вт •

Бурилиш курсаткичлари: Y ' .• *
-олдинги 2x21 Вт -
-ордадаги "2^21 Вт
-ёндаги 1x3,4 Вт

Габарит чиродлар: , ’ '  ̂ ’ ,
-олдинги 2x5 Йт
-ордадаги ; 2x5 Вт

Тормозящий чиродлари . ^ 2х2Г Вт %
Ордага юриш чирога 1х2 ГВт _ Ч -T..V
Ордадаги туманга дарши чирод - 1х21-Вт - .
Ордадаги давлат радамини дайд дилиш чирога 1х5г Вт ■
Салонни ёритиш чирога 1x5 Вт .

Асбоблар панйгани. ёритиш чироглари 2x3,4 Вт
Авария хабарчиларининг назорат лампаси 1x1.4 Вт

Ёритиш тизимига хизмат курсатиш.

Автомобилга навбатдаги техник хизмат 
курсагиш давомида албатта ёритиш ва 
ёрукшк хабарчиларига таалудли асбобларни 
созлш и гекширидади.

Автомобил хар 10 ООО км юргандан 
кейин бош ёритиш фараларишшг тугри рост- 
ланганлиги техник хизмат курсатиш станция- 
ларида махсус дурилма ёрдамида текширила
ди.

Фараларни ростлаш. Фаралар ёрутлик 
дастасининг йуналщшг автомобилнинг олди- 
даги. йулни яхши ёритилишини таъминлаш 
билан бирга -рупарадан келаётган транспорт 
воситаси ^айдовчисининг кузини камаш- 
тирмаслиги керак. Фараларнинг тутри урна- 
тилганлиги дуйидагича текширилади. Автомо
бил текис, горизонтам майдончага девор ёки 
махсус экрандан 5 метр масофага урнатилади 
ва ядинни ёритиш фараси ёдилади. Деворда- 
ги ёки эк ран даги ёруглдк дога чап дисмининг 
юдори чегараеи эллипснивг горизонтал чизига 
буйлаб, унг дисми эса эллипс марказидан го
ризонтал удга нисбатан 15° бурчак остида 
чиддан чизид буйлаб умши  керак. Ёруглик 
дастасининг бундай шакли автомобил олдида- 
ги йулни (айнидса унинг унг томонини ва 
йул четини) яхши ёритилишини ва рупарадан 
келаётган транспорт аоситасининг хайдовчи- 
сининг кузини дамаштириш даражасини анча 
пасайтирилишини таъминлайди.

Ёритиш тизимига жорий хизмат курса
тиш лампаларни ишлаш муддати чекланган- 
лиги ва одатда куйган лампани алмаштириш 
зарурати билан боглид. Лампанинг винт би
лан ма^Камлангак iid ронй ечилгандан сунг 
куйган лампа- айниь ш\ндай тавсифномага 
эга булган ятисю (\ а.(маштирилади. 
Лампа колб«й^ни к» ОилаК • уупиаш уни иш
лаш муддйтйвдГ г . .  ►■р«дм. АйяйКеа бу 
газоген л л у . п й : л м - ; л к  Шунинг учун

лампаларни алмаштиридаётщнда уларни 
догоз салфетка ёки тоза латта билан ушлаш 
керак. Цул теккан жойларинй спирт билан 
намланган тоза латта билан артиш керак.

Лампа алмаштирилаётган вадтда тасо- 
дифий дисда туташувнинг олдини олиш 
мадсадйда уг олдириш калити учирилган бу
лиши керак.

Автомобилдаги лампалар дуйидаги тар
тибда ечилади.

• Узодни ва щ инни ёритиш лампалари. 
Двигател булинмаси томонидан резййа 
допдод ва пружинали дисдичлар ечилгандан 
сунг лампа патрон билан биргаликда 
чидарилади. Куйган лампа алмаштирилгандан 
кейин, лампани зарур булса холатини садлаш 
учун, патрондаги буртидни уячадаги аридчага 
мос келтириб дуйиш зарур.

• Олд габарит чирок, лампалари. Капот- 
нинг ички томонидан винтни бураб чидариб 
ва пластмасса ушлагич ечилгандан кейин уя- 
чадан лампа патрони билан бирга чидариб 
олинади.

• Олд бурилиш курсаткичи лампалари. 
Махкамловчи винт ечилгандан сунг подфар
ник эгилади ва чидариб олинади.

• Ён томондаги бурилиш курсаткичи 
лампалари. Юпда ва уткир асбоб билан под
фарник кутарилади ва чидариб олинади.

• Ордадаги сигнал фаралар блокидаги 
лампалар. Махкамловчи винт ечилгандан 
сунг, подфарник эгилади ва чидариб олинади.

• Ордадаги туманга дарши чирод лам. 
паси. Ордадаги бампернинг ички томонидаги 
уячадан лампа патрони билан чидариб олина
ди.

• Салонни ёритиш лампаси. Юпда ва 
уткир асбоб билан лампа тардатгичи кутари
лади ва ечиб олинади.
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ОЙНА ТО3АЛАГИЧJIAP ВА ОЙНАЮВГИЧ
“Тико” автомобиллари олд пеш ойна 

учун иккита, орка ойна учун битта чуткали 
ойнатозалагичлар билан жидозланган ( 100- 
расм). Автомобилнинг олди ойнасига чутка- 
лари параллел харакатлаиадшан тозалагич 
урнатилган. У редукторли электр двигател 
(моторедуктор), пишангли механизм ва чут- 
калардан ташкил топган. Тозалагич доимий 
магнитлардан уйгонадиган, учта тезликка эга 
булган электр двигател билан жидозланган.

1. Тухтаб-тухтаб ишлаш режи
ми; (чугкалар минутига 14-16 марта харакат- 
ланади).

2. Кичик тезликда ишлаш режими 
(чугкалар минутига камида 40 марта дара- 
катланади).

3. Катта тезликда ишлаш режими 
(чуткалар минутига камида 70 марта хара- 
катланади).

Ойнатозалагичнинг тухтаб-тухтаб иш
лаш режими монтаж блокига урнатилган 
электрон реле ёрдамида таъминланади.

Айланма даракат электр двигател 
юкори учига жойлаштирилган кичик червяк- 
ли шестернядан редукторнинг катта червякли 
шестернясига узатилади. Катга червякли 
шестерня пишанглар тизими ордали чутка- 
ларни параллел ва илгарилама кайтма хара- 
катланишини таъминлайди. Редуктор буш- 
лиги пластик мой билан тулдирилиб, у авто- 
мобилни тула ишлаш муддати давомида ат- 
мапггирилмайди.

Ойнатозатагичнинг бошдариш тизимида 
электр двигател учирилганидан кейин чугка- 
ларни дастлабки долатга дайтарувчи меха
низм кузда тутилган. Орка ойнанинг ro.ia.ia- 
гичи бир пишангли ва битга тезликка эга. 
Чугкалар минутига камида 40 марта тебрана- 
ди. Ойна тозатагич моторедуктор, унинг 
уди га жойлаштирилган пишанг ва чугкалар- 
дан ташкил топган.

Олд ойнаювгич электр двигател ёрдами
да ишга тушириладиган насос, ювуйчи 
суюдлик дуйилган бакча, суюдлик юборила- 
диган дувурчатар ва пуркагичлардан иборат. 
Орда ойнаювгич таркибига хам электр двига- 
тёл, насос, дувурчатар ва пуркагичлар кира
ди.

Олд ойнаювгич суюдлик пуркаши учун 
ойнатозалагични ишга тушириш дастагининг 
рул чамбараги юзасига нисбатан перпендеку- 
ляр йуналишда дааркатлантириш зарур. Орда 
ойнаювгич асбоблар панелига урнатилган 
улагич ёрдамида ишга туширилади.

Ойнатозалагичларга хизмат курсатиш.
Мунтазам равишда ювиш суюдлиги 

тулдирилган идишни назорат дилиб бориш, 
зарурат буйича суюдлик дуйиш, ойнатозата- 
гич барча элементларининг ишини доим назо
рат дилиб бориш, зарурат буйича янгисига 
алмаштириш ишларининг хаммаеи ойнатоза
лагичларга хизмат курсатишдан иборат.

100-расм. Олд ойнатозалагичлар:

1 — электр моторли редуктор; 2 — етакчи звено; 3, 4, 5 — ричаглар; 6 
ричаги; 7 — чётка; 8 — кузов.
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Хурматлп хонимлар ва жаноблар!

Маъсулияти чекланган “AVTOMSAN” жамоасидан бу йил чоп этган 
цуиидаги уцуъ адабиётларини харид цилишингиз мумкин.

- Йул харакати коидалари. 1 1 синф укувчилари учуй укув кулданма.
Тош кент,“Ч у л ко н ',2 0 0 2  й:
- Правила дорожного движения. Учебное пособие для учащихся 1-4 классов.
Таш кент, “Чолпон” , 2002 г .;
-Тико,Дамас,Н ексия,М атиз. Таъминлаш тизими.
Тошкент, “Чулпон” , 2002 й. (Узбек ва рус тилларида);
- Нексия aii i имобилишшг тузилиши буйича укув илакатлар туплами 
(бичимл 60x00 гм, 12-in  рангли плакат);
г “Айтомоби-., ^рнинг электр ва электрон жихозлари” . Дарслик, "Испщлол", 2000 й.

2003 йилда цуштдаги укув адабистларшш чоп этамиз:
- “В ” тоифасидш •. . идов'тилар^.ни таиёрлаш буйича узбек тилидащ  дарслик;
- Харакат хявфгизлпгишшг асос;;..ри •( касб- .чуиар колледжи талабалари ва 
ао^омоб ■ '* ' d i ловчиларини уцитиш учун раш ли илакатлар туплами);
- Йул даракати коидалари ^1-R <лшф у^увчилари учун рангли плакатлар туплами);
- Нексия ва Матиз автомобиллари. Укув цулланма.
- “Автомобилларнинг электр ва электрон жихозлари” . Каеб-хунар колледжпари учун 
дарслик

Cm бИзнинг жамоадан куйидаги укув адабиётларини х>арид цилишингиз 
мумкин:

“Тико” а^дмобиличинг тузилиши бутйича укув плакатлар.
‘*Й^л-*чр»кати к.оидгиари' . '\\ара.«ат хавфеилш ги а'еЬсда-рй*.'' ва “ Биринчи тиббий 

"I цоидалари” . Плакатлар туплами.

'Сиз учун цуйЩах'Ихизмат турт^тш гое, т фвгли ва арзон нархларда 
бажарит имкониятига эга

Автомобилсозлик ва айтомобил транспорта буйича илмий-тадкицот, 
'ггтба-конструктррлик ишлари;

Бизигкалар, так лчфкомадар,брошюра ва китобларны тайёрлаш;
- лар-хнл мавзулар б5% 1ча'^^п? ;хо}Таларини жидозлаш;
- Компьютер графикаси ва дизайн; t у  ■

'ЕВ-дизайн (Интернет учун са^ифалар яратиш );
^омньютерлар ердамиДа хизмат к^Рреатиш.

А; з билаг^^амкорлпь' цилмоцчи ва юкорида келтирилган хизмат 
тур.1/ариданурвйдалаиМоцчР1 булсангиз бизга куйидаги телефонлар орцали 
мурожат цйлишйнгиз мумюш: (3712) 132-14-38,132-ГГ-09

факс: 1ЗЦ-14-38 \

Бизнинг манзил: Тошкент щахдр, 700060, МоварауннгЬф кучаси, 20 уй,
Тошкент автомобил ва йуллар институти, Дизайн у жази.


