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A B S T R A C T 

The development of historical science in modern Uzbekistan 

allows us to dwell in detail on the factors that determined the 

development of communications in the region. Important in the 
development of communications were pack animals-camels and 

horses, as a means of transportation and transportation of goods. 
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Введение  

Верблюдов начали использовать в этих целях с эпохи бронзы племена, занимавшиеся 

скотоводством, а также земледелием. В Центральной Азии издревле разводили одногорбых и 

двугорбых верблюдов, которые имели большое значение в экономических связях, в перевозке 

грузов в степях, пустынях, и на равнинных местностях. 

Известно, что время и территории доместикации лошадей, являющихся важным 

средством перевозок вьючных грузов, нерешен окончательно. Научные данные дают основание 

предрологать, что в Средней Азии лошадей разводили, начиная с эпохи развитой бронзы. В 

последующие эпохи география использования этого вьючного средства последовательно 

расширялась. 

В торгово-экономических связях Средней Азии и перевозке грузов местного масштаба 
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широко использовались ослы, которые в силу дешевизны по отношению к другим вьючным 

животным, имели большой спрос среди среднего звена и малоимущих слоев населения. В 

средние века ослы доставляли различные грузы на городские рынки. 

В эпоху бронзы произошел переход к использованию колесного транспорта, повозок, в 

которые запрягались верблюды, быки и лошади. В средние века широко использовались 

двухколесные, открытые телеги. В северо-восточных областях региона были распространены 

Кокандские телеги, на юге-западе - телеги с небольшими колесами. В городах и селениях вдоль 

торговых дорог проживали извозчики, которые обслуживали местных жителей и торговые 

караваны. 

Основная часть 

Появление транспортных средств дало начало новому этапу развития коммуникаций 

региона. Использование вьючных животных, а также повозок, оказало большое влияние на 

расширение сетей караванных дорог и развитие экономических связей между различными 

областями. Важная роль в системе коммуникации региона принадлежала сети придорожных 

сооружений. Уже в VI-V вв. до н.э. в Средней Азии начали создаваться укрепленные 

придорожные сооружения – рабаты. В средние века они возводились ускоренными темпами, 

важную роль в этом играли должностные лица, заинтересованные в развитии торговли. Караван-

сараи, возводились в городах, вдоль караванных путей на расстоянии дневного пути. Караван-

сараи, расположенные в городах, служили местом оптовой торговли, сбора соответствующих 

налогов. В худжрах караван-сарая за определенную плату проживали торговцы и путники. 

Караван-сараи являлись источником больших доходов. 

Колодцы, хаузы и сардобы, служившие для обеспечения водой купцов и путников, 

вьючных животных были важными необходимыми объектами на караванных дорогах. В степях 

и пустынях региона колодцы начали функционировать с эпохи бронзы. Много колодцев было в 

Кызылкумах и Каракумах и в других пустынных и степных районах. Колодцы создавались также 

в оседлых земледельческих оазисах, городах, рынках и внутренних дворах караван-сараев. Их 

использование находилось под контролем местных властей. 

Необходимость в пресной воде в пустынных и степных районах региона, привели к 

созданию хаузов и сардоба. Сардоба, расположенная недалеко от Дильберджина в Бактрии 

является подтверждением того, что в Средней Азии хранилища подземных и талых вод 

сооружались уже с эпохи античности. В Узбекистане и Туркменистане сохранилось множество 

сардоб, относящихся к эпохе средневековья. Ступенчатые крытые хаузы в Мерве, сардобы в 

Карши и Бухаре свидетельствуют о том, что такие сооружения функционировали и в населенных 

пунктах. Широкомасштабное строительство сардоб проводилось и в эпоху Амира Темура и 

темуридов, а также шейбанидов. Важное значение в системе караванных путей имели сардобы 

расположенные в степях между Бухарой, Карши и переправами Амударьи, между Джизаком и 

Чиназом 

Изучение и систематизация исторических сведений («остах, занимавших важную роль в 

системе караванных дорог показывает, что в средние века правителями, чиновниками и улемами, 
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а также частными лицами было построено множество мостов. Они возводились из жженого 

кирпича и пользовались торговыми караванами, путниками, военными и местным населением. 

Для перехода через мост взимался специальный налог – «Куприк пули». Мост устанавливался 

лицами разных слоев населения, архитектура его в исторические эпохи также отличалась. 

В заключение следует отметить, что придорожные сооружения в качестве составляющей 

части коммуникаций региона, имели важное значение, начиная с эпохи поздней бронзы - раннего 

железа до конца XIX века. Путники и торговые караваны пользовались этими сооружениями за 

определенную плату. Поэтому местные правители, владельцы крупных капиталов, занимающий 

торговлей и чиновники расходовали свои средства на строительство и ремонт рабатов, караван-

сараев, сардоба и мостов.  

Теперь рассмотрим вопросы, связанные с формированием системы услуг на караванных 

путях, попытаемся охарактеризовать особенности их развития. Наличие регулярных 

экономических связей между различными областями вызвали необходимость решения вопроса 

обслуживания на караванных дорогах. 

Актуальное значение имела проблема обеспечения безопасности караванной торговли. 

Борьба против грабежа и разбоя на торговых путях, в особенности на дорогах, проходивших 

через степи и пустыни, являлась проблемой государственного значения. В периоды ослабления 

центральной власти, усиления междоусобиц, на дорогах, проходивших через степные и 

пустынные территории, возникала угроза разбоя и грабежа торговых караванов. Если большие 

караваны обычно сопровождали специальные вооруженные отряды, то малые караваны были 

вынуждены обеспечивать безопасность своими силами. 

В китайских источниках имеются сведения обеспечения государством гарантий 

безопасности послам и членам посольских миссий, различным чиновникам государственным 

служащим, гонцам, торговцам, наличествовали специальные ярлыки об оказании им 

соответствующих услуг. 

В средневековых источниках имеются сведения о группах сарбазов- охранников, 

ответственных за безопасность караванов. 

В источниках сохранились данные об организации безопасности на караванных путях в 

эпоху Амира Темура и темуридов, а также в позднее средневековье. Однако в 

позднесредневековых ханствах региона не удалось достичь полной безопасности торговых 

караванов. Как правило, на дорогах не испытывали особых препятствий и угрозы нападения 

нищие, путешественники-одиночки и дервиши. 

Важными звеньями системы услуг на караванных путях была деятельность почтовой 

службы. В средние века совершенствовалось оказание почтовых услуг на торговых трассах 

Средней Азии. В частности, в раннем средневековье почтовой службой широко пользовались 

согдийцьг и тюрки. В развитом средневековье почтовая служба была налажена на 

централизованном уровне. Почтовая служба, имевшая государственное значение, управлялась 

специальным министерством. В частности, в эпоху саманидов “Диван-и берид” контролировал 

переписку, т.е. почтовую службу. Он подчинялся непосредственно эмиру. 
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Ценные сведения о почтовых услугах содержится в трудах Марко Поло и других 

европейские авторов. На высоком уровне почтовая служба функционировала в эпоху Амира 

Темура, что подтверждается сведениями источников. 

Развитие системы услуг на торговых путях привело к появлению специальных извозчиков, 

перевозивших грузы. Извозчиками, как правило, являлись представители народов, 

проживающих на территории, через которую проходили торговые караваны. В средние века 

занятие извозом являлось единственным источников доходов для определенных слоев оседлого 

населения и племен кочевых туркмен и казахов. 

Следует остановиться и на вопросах, связанных с оказанием медицинских услуг на 

караванных дорогах. В средние века опасные инфекционные заболевания распространялись по 

караванным трассам на огромные территории. Такая ситуация в средневековье часто 

повторялась, поэтому жизненной необходимостью являлось оказание медицинских услуг в 

городах и на караванных маршрутах, создание аптек и больниц. 

В целом, использование транспортных средств, строительство придорожных сооружений, 

а также система оказания услуг на караванных путях Средней Азии были развиты в достаточной 

степени. Ответственность центральных и местных властей за состояние дорог, сооружение и 

ремонт придорожных каравансараев, использование средств государственной казны для 

выполнении этих задач, а также средств частных лиц - крупных торговцев, ростовщиков, 

различных чиновников, служили развитию инфраструктуры караванных коммуникаций. Эти 

процессы, как единая система, сформировались в древности и получила дальнейшее развитие в 

средневековье. 

В развитии системы коммуникаций важное значение имели юридические и 

законодательные аспекты, связанные с торговыми операциями и товарно-денежными 

отношениями. Это гарантии государства в организации деятельности службы безопасности, 

юридические права местных и зарубежных торговцев, караванщиков, гарантии 

неприкосновенности их имущества, определенные соответствующими законами, участие 

государственных органов и частных владельцев капитала в караванной торговле, организация 

торговых операций, надзор за торговлей, внутренние торгово-экономические отношения, 

производство продукции и вопросы ее доставки до покупателя, развитие товарно-денежных 

отношений, организация специальных рынков, торговых ярмарок на караванных путях, а также 

в крупных торговых центрах, наличие инфраструктуры, связанной с торговлей, выделение 

специальной социальной прослойки,    занимающейся    торговлей    и    степень    возможности   

ее    свободной 

  деятельности. Исходя из вышесказанного, следует изложить ряд предложний 

рекомендательного характера: 

 - в условиях расширения современных международных связей и глобализации, 

актуальным является публикация материалов, раскрывающих значение Узбекистана, его 

экономического потенциала в процессе возрождения связей на трассах Великого 

шелкового пути;  
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 - необходимо проведение новых исследований историко-археологических архитектурных 

памятников, расположенных на торговых путях, а также изучение состояния средневековых 

торговых сооружений, расположенных в стороне от населенных пунктов и разработка 

мероприятий по их реставрации; 

- для дальнейшего развития туризма в республике, целесообразна организация 

новых туристических маршрутов по древним путям, издание историко-географических карт и 

буклетов, с характеристикой археологических и архитектурных памятников. 

 - целесообразно расширить в хронологическом плане экспозиции областных и 

центральных музеев республики, посвященных истории Великого шелкового пути, раскрыть 

эволюцию путей с древнейших периодов до позднего средневековья; 

 - актуальное значение имеет внедрение в учебный процесс новых данных по истории 

культурных и экономических связей, их использование в изучении и пропаганде историко-

культурного наследия Узбекистана. 
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